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RESUMO

Nesta dissertacdo buscamos refletir sobre os trabalhadores que se autodenominam carreteiros
da feira Manaus Moderna (oficialmente denominada de feira Cel. Jorge Teixeira). Esta feira
estd localizada no centro da cidade, em frente ao porto que leva 0 mesmo nome, onde se
encontra uma multiplicidade de trabalhadores que desenvolvem as mais variadas formas de
trabalho. L& encontramos os carreteiros, trabalhadores que vendem sua forga de trabalho
oferecendo o servico de transporte de mercadorias num carrinho. Nosso objetivo foi
caracterizar o processo de trabalho dos carreteiros da feira Manaus Moderna, problematizando
sua insercao no territorio da feira enquanto forma de ocupacao precaria de trabalho e de vida.
Para isto buscamos através dos objetivos especificos entender o funcionamento da feira
Manaus Moderna, acompanhando o trabalho dos carreteiros no cotidiano para apontar suas
condicBes, além de identificar as formas de organizacdo desse trabalho, bem como as
estratégias encontradas pelos sujeitos para a subsisténcia nessa atividade. Os procedimentos
da pesquisa envolveram a aplicacdo de formularios para 10 (dez) trabalhadores; conversas
informais com os carreteiros e demais trabalhadores da feira; entrevista com o administrador
da feira; a observacao e o registro fotografico. Neste trabalho também tecemos consideracbes
sobre a interacdo entre o rio e a cidade, destacando como se processou historicamente a légica
de ocupacdo dos espacos a beira-rio enquanto territério de trabalho; explicamos a relagdo
historica entre as cidades, as feiras e mercados; descrevemos como se configura a estrutura
espacial da feira Manaus Moderna e seu funcionamento. Com a pesquisa pudemos concluir
que a atividade de carreteiro é considerada uma atividade tipica de feiras e portos, ja que esta
categoria surgiu por uma necessidade primordial da feira. Trata-se, de um segmento relevante
no mundo do trabalho urbano/fluvial amazonense, pois contribui para dar dinamismo a
complexa rede de transagdes comerciais. Os resultados apontados pela pesquisa dao conta de
os rendimentos de modo geral sdo baixos, mas de acordo com os trabalhadores entrevistados
sdo melhores do que se fossem assalariados. Além disso, esses trabalhadores apontam a sua
preferéncia em trabalhar por conta prépria pela autonomia em relacdo aos horérios e pela
auséncia da figura do patrdo. Constatamos também a existéncia de redes de relacbes sociais
no cotidiano de trabalho dos carreteiros que se desenvolvem como estratégias encontradas
pelos sujeitos para a subsisténcia nessa atividade. A pesquisa também revelou que a relacdo
do carreteiro com seu ambiente de trabalho é uma relacdo de improviso, sem o minimo de
condicdes ergondmicas e higiénicas, sem o minimo de amparo quanto a direitos trabalhistas
ou sociais, 0 que entre outras caracteristicas, denota a precariedade do trabalho que
desenvolvem.

Palavras-chave: Carreteiros; feira Manaus Moderna; porto da Manaus Moderna; Trabalho
precario;



ABSTRACT

In this thesis we reflect on employees who call themselves the fair carters Manaus Moderna
(officially called Friday Cel . Jorge Teixeira ) . This fair is located in the city center , opposite
the harbor which bears the same name , is a multitude of workers who develop the various
forms of work. There we found the carters , workers who sell their labor power offering the
service of transport of goods on a trolley . Our goal was to characterize the process of
working with the fair carters Manaus Moderna , questioning its inclusion within the fair as a
form of precarious occupation and work life. For this we search through specific objectives to
understand the functioning of the fair Manaus Moderna , overseeing the work of the carters in
everyday life to point their conditions , and identify the forms of organization of this work , as
well as the strategies found by the subjects for subsistence in this activity . The research
procedures involving the application forms for ten (10 ) workers ; informal conversations with
carters and other employees of the fair ; interview with the administrator of the fair ;
observation and photographic recording . In this work we weave considerations about the
interaction between the river and the city , as well as historically processed the logic
occupation of spaces along the river as a territory of work, explain the historical relationship
between cities , fairs and markets ; describe how to configure the spatial structure of the fair
Manaus Moderna and its functioning . Through research we can conclude that the activity of
chariot is considered a typical activity fairs and ports in the Amazon , as this category arose
by an overriding need for the fair. This is , of a relevant segment in the world of urban /
Amazon river work, as this will contribute to the complex dynamic network of business
transactions. As the result of the interviews , the yields are generally low, but according to
those interviewed workers are better than if they were employed . Moreover , these workers
indicate their preference for working on their own autonomy in relation to the times and the
absence of the figure of the boss . We also note the existence of networks of social relations in
the everyday work of the carters that develop as strategies found by the subjects for
subsistence in this activity , as the relations of reciprocity . The survey also revealed that the
ratio of the chariot with his work environment is a relationship of improvisation , without the
least ergonomic and hygienic conditions , without the least protection as labor and social
rights , which among other features , denotes that precariousness of their work.

Keywords : Carters; Friday Manaus Moderna; Port of Manaus Moderna; Precarious work.
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INTRODUCAO

Nesta dissertacdo buscamos refletir sobre os trabalhadores que se autodenominam
carreteiros' da feira Manaus Moderna, oficialmente denominada de feira Cel. Jorge Teixeira,
que cotidianamente transportam mercadorias no interior da feira e seus arredores. Esta feira
esta localizada no centro da cidade, precisamente de frente para o porto que leva 0 mesmo
nome. L& se encontra uma multiplicidade de trabalhadores que desenvolvem as mais variadas
formas de trabalho tipicos dos mercados e feiras livres. Entre eles, situam-se 0s carreteiros,

que estdo ali cotidianamente nos portdes e entradas daquela feira, desde a sua construgao.

Trata-se de um espaco de extrema relevancia para a cidade de Manaus, enquanto
centro irradiador de atividades econdmicas e culturais. Ele apresenta centralidade por ser
lugar das trocas de mercadorias, de saida e chegada de barcos, de compra e venda de produtos
regionais e mobilidade das pessoas que chegam e partem para diversos lugares do Amazonas
e da Amazonia. Ali existe um complexo sistema de abastecimento de feiras e mercados da

cidade, o que impulsiona o frenético movimento de mercadorias dos mais variados géneros.

E também um territério?, aqui entendido em sua espacialidade fisica, como lugar de
varias manifestacdes de trabalho e como um conjunto de relagbes sociais (HAESBAERT,
2004, p. 55), portanto de vida, como por exemplo, desenvolvem carreteiros, carregadores,
feirantes; os motoristas de taxis, de caminhdes, de carros de fretes; os vendedores de
bugigangas, de refeicBes, de lanches, e etc. SAo homens e mulheres que & trabalham para
reproduzirem-se materialmente. Ali também os trabalhadores passam horas, dias e anos
construindo os seus lugares na histdria da cidade. Para muitos deles a jornada de trabalho
inicia antes do nascer do sol, ja que seguem o funcionamento da feira. Nosso esfor¢co neste

1 O nome carreteiro foi atribuido aos trabalhadores que faziam, antigamente, o descarregamento das mercadorias
trazidas pelas carretas (caminhdes) que abasteciam a feira. As denominacdo Carreteiro, na sua definicdo simples
dos dicionarios de lingua portuguesa remete aquele que conduz carros ou carretas ou faz carretos (MICHAELIS,
2012).

2 A concepcédo de territorio é bastante vasta. Haesbaert (2004, p. 55) nos ajuda a entendé-la de uma maneira
metodolégica. Segundo ele, cada uma delas corresponde a posicao filoséfica a que estiver filiado o pesquisador.
O territorio é para ele entendido em sua espacialidade fisica e como um conjunto de relagdes sociais, portanto de
vida e de vérias manifestacfes e formas de trabalho. Para Milton Santos (2007) o territério ndo é apenas o
conjunto dos sistemas naturais, ele tem que ser entendido como o territério usado, ndo o territério em si. O
territdrio usado é o chdo mais a identidade, esta por sua vez é o sentimento de pertencimento aquilo que nos
pertence. O territorio é o fundamento do trabalho; o lugar da residéncia, das trocas materiais e espirituais e do
exercicio da vida. Todavia, Raffestin (1993) ressalta que espaco e territorio ndo possuem conteidos idénticos,
sendo fundamental salientar que o espaco constitui, em sentido figurado, a matéria-prima para a producéo do
territdrio, ou seja, o territdrio é a apropriagdo do espaco, tanto econdmica, politica ou culturalmente, por atores
que realizam determinadas atividades sociais. Sendo assim, o territério € um espago onde se concretizou um
trabalho, e onde se encontram inerentes as relagdes de interesses e poder.
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trabalho é o de compreender como esse territério estd marcado por expressdes sociais de
trabalho, em que diariamente labutam trabalhadores em condicBes socialmente precérias,
entendidas enquanto degradacdo das condicfes de trabalho e vida (HIRATA, 1998; LEITE,
2009).

Entre as diversas atividades laborais naquela feira, chamou-nos a atencdo a figura do
carreteiro. Entre as bancas de frutas, verduras e pescados encontra-se um exército de homens
vestidos com um jaleco de varias coloracfes indicando o portdo e o setor da feira em que
trabalham. Estdo sentados nos portdes, muitas vezes sobre seus proprios carrinhos humerados;
conversam, observam, enquanto aguardam a sua vez, ou esperando que sejam chamados pelos
clientes para o trabalho. Passam também apressadamente, empurrando seus carrinhos
carregando frutas, legumes, verduras, peixes e 0s mais diversos produtos da feira. Sao
responsaveis por transportar os alimentos que vao abastecer muitas mesas, lanches, barracas,

tanto na capital quanto nas cidades do entorno.

E sobre este segmento de trabalhadores precarizados que focamos o nosso olhar.
Trabalhadores estes que pelas particularidades do trabalho que desenvolvem, pode-se dizer
que estdo inseridos no chamado mundo precario da informalidade manauense, indicando
aquilo que Harvey (2004, p. 125) chama de “novas estratégias de sobrevivéncia para os

desempregados ou pessoas totalmente discriminadas”.

Faz-se necessario esclarecer inicialmente que o tema trabalho encontra-se entre as
questdes mais debatidas no cenario académico, o que se justifica tanto pela sua relevancia
para a realidade social enquanto atividade basica da vida humana, quanto pela dinamicidade
que a envolve, visto que o trabalho se reconfigura (LEITE, 2009) constantemente em busca de

I”3

novas possibilidades para desacelerar os “processos de exclusdo social” que assolam as

condicdes de vida de milhares de trabalhadores.

De acordo com Leite e Silva (1996) as teorias disponiveis para pensar o trabalho vém

se mostrando cada vez mais incapazes de dar conta dos problemas colocados pelas

® O chamado fendmeno da “exclusdo social” ¢ bastante discutido nas ciéncias humanas e sociais, ndo so pela sua
complexidade, mas também pelas vérias abordagens teéricas sobre o assunto. Martins (1997) considera que o
conceito exclusdo é vago e indefinido e veio substituir a idéia socioldgica de “processo de exclusdo”, atribuindo-
se mecanicamente todos os problemas sociais e distorcendo a questdo que pretende explicar. Segundo ele quando
concebida como um estado fixo fatal e incorrigivel e ndo como expressédo de contradi¢do do desenvolvimento da
sociedade capitalista, a exclusdo cai sobre o destino dos pobres como uma condenacdo irremediavel
(MARTINS,1997, p. 14-16). Da mesma forma, Castel (1998, p. 32 e 33) considera que 0 uso impreciso do
conceito exclusdo oculta e, a0 mesmo tempo, traduz o estado atual da questdo social, pois se detém nos efeitos
mais visiveis e imediatos da crise, reduzindo-a erroneamente a aspectos pontuais e néo a “um processo geral de
desestabilizag¢do da condigdo salarial”.
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transformacbes que tém emergido nas ultimas décadas no mundo do trabalho. Na
contemporaneidade, o desafio tedrico sobre o tema est4 para além das relacdes objetivas que
engendram o mundo do trabalho, pois se faz significativo apresentar também, construcdes
sobre a objetivacdo e subjetivacdo dos trabalhadores, no qual estdo subjacentes os impactos
das transformagdes do mundo trabalho, suas realidades, experiéncias em relagdo ao proprio
trabalho desenvolvido (GOMES, 2008).

O trabalho do carreteiro ndo é novo, mas seu significado, assim como outras
atividades tipicas de feiras, mercados e portos até entdo invisiveis pelo poder publico e pela
sociedade, passa a ser percebido e se transformou no foco de nossa investigacdo. Sua
existéncia, producdo e reproducdo na atualidade devem ser compreendidas levando-se em
consideracdo a légica capitalista. Exige a superacdo de falsos esquemas duais que analisam
esse tipo de trabalho como “externos”, “arcaicos” ou “excluidos”. Na realidade ele se
configura como um dos mais variados modos de ser da informalidade e precarizacdo do
trabalho (ANTUNES, 2011).

Com o tema Trabalho Precario em Manaus: Os Carreteiros da Manaus Moderna
procuramos compreender como ocorre a insercdo do carreteiro no mercado de trabalho
informal e em que circunstancias esse trabalho se estabelece na vida préatica cotidiana desses
agentes. Nossa compreensdo teve apoio na busca em caracterizar o processo de trabalho dos
carreteiros da feira Manaus Moderna, problematizando sua inser¢do no territério da feira

enguanto forma de ocupacéo precéria de trabalho e de vida.

No processo de investigacdo, as seguintes questdes nortearam nossa pesquisa: Como
se insere o trabalhador carreteiro dentro do contexto da feira e do porto da Manaus Moderna?
Como se processa 0 trabalho do carreteiro cotidianamente, considerando a precarias
condicdes de trabalho, seja no que se refere aos rendimentos auferidos pelo trabalho como
carreteiro ou na inexisténcia de qualquer direito trabalhista? Como estes trabalhadores se
fazem necessarios, considerando que eles fazem parte da cadeia produtiva existente na feira e

no porto?

A escolha do objeto e do local de pesquisa se deu devido a minha participagdo na
pesquisa Nas Beiras Rios das cidades amazonicas: 0s portos e o trabalho precéario, do Grupo
de Pesquisa Politicas Publicas, Territorio e Ambiente na Amazonia®, no qual desenvolvi o

subprojeto A precariedade do trabalho do carregador de bagagens do porto da Manaus

* Coordenado pela profa. Dra. Elenise Scherer.



17

Moderna, que se transformou no meu trabalho de conclusdo do curso de Servigo Social. Com
0 ingresso no Programa de Pos-Graduacdo Sociedade e Cultura na Amazoénia (PPGSCA) no
ano de 2011 procurei continuar pesquisando naquele local, dada a infinidade de opc¢des de
investigacdo social existente 14, porém, com outro segmento de trabalhadores — os carreteiros,

haja vista que estes até entdo ndo haviam sido estudados.

A pesquisa exploratoria teve inicio ainda durante o trabalho monogréfico da graduagéo
no ano de 2010, ocasido em que pude perceber que esse espaco® abre um leque de
possibilidade de investigacdo para os pesquisadores das diversas areas do conhecimento. A
partir do ingresso no mestrado iniciei sondagens no ambiente em momentos diferentes
visando principalmente apreender as especificidades dos ecossistemas de cheia e vazante, 0
gue nos permitiu levantar problematizac6es para concretizar este trabalho. Apds a autorizagédo
da Secretaria Municipal de Producdo e Abastecimento — SEMPAB para realizar a pesquisa, e
com a anuéncia do Administrador da feira, iniciamos o trabalho de campo, que se estendeu até
julho de 2013.

Dessa maneira, buscamos lancar olhares sobre a feira e o porto da Manaus Moderna
enquanto espacos de sociabilidades, quanto as vivéncias dos trabalhadores neles e por eles
processadas, para observarmos como se desenvolve o trabalho dos mais diversos agentes
sociais na orla® da metrépole amazonense, sob 0 prisma de que a génese dessa organizacéo

espacial esta na relagdo do rio-cidade.

Como ponto de saida e de chegada, o porto da Manaus Moderna faz parte da vida
social da cidade, um mundo de multiplas atividades econdmicas, pois naquele territério tem-
se um complexo sistema de abastecimento de feiras e mercados com produtos regionais,

impulsionador do consumo, viabilizados através do transporte fluvial. Este espaco urbano é

® Existem vérias abordagens no que concerne ao espaco. Segundo Lefebvre (2008) elas se ddo em diferentes
niveis de reflexdo ou recorte da realidade. De acordo com este autor ndo existe espaco despido, divorciado,
separado de relagdes sociais. Trata-se sempre de um espaco definido em sua producdo, socialmente ampla,
transformando-se em espago socialmente produzido, onde se concretizam ndo apenas relagdes sociais de
producdo, mas também producdo de relacdes sociais, de tempos infinitamente diversos. Trata-se daquilo que
Lefebvre chama de espaco vivido, vinculado a prética social. De igual maneira Milton Santos (1978) relata que
encontrar uma definicdo Unica para espaco, ou mesmo para territorio é tarefa ardua, pois cada categoria possui
diversas acepc0es, recebe diferentes elementos de forma que toda e qualquer definicdo ndo é uma definicdo
imutavel, fixa, eterna. Segundo ele o espago é compreendido como um conjunto de formas representativas de
relacGes sociais do passado e do presente e por uma estrutura representada por relagdes que estdo acontecendo e
manifestam-se através de processos e funcgGes. Por suas caracteristicas e por seu funcionamento, € o resultado de
uma praxis coletiva que reproduz as relagGes sociais (SANTOS, 1978, p. 171).

® Segundo Trindade Jr. et al (2005, p. 13) 0 que tem se convencionado chamar de orla diz respeito ao espaco de
contato imediato de interagdo entre terra e agua, seja considerando os rios de maiores dimensOes, seja
considerando os igarapés que entrecortam as cidades.
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produzido, modelado, modificado, caracterizado pelos agentes produtores do espaco’ ou
atores sociais responsaveis por organizarem e reorganizarem a cidade. Esses agentes
concretizam nesse espaco um complexo sistema de producdo e de consumo, 0 que gera

emprego e renda para uma infinidade de agentes das mais diversas categorias.

O universo dos carreteiros da feira Manaus Moderna compreende um nudmero
aproximado de 100. Por ser uma pesquisa de carater qualitativo estabelecemos como nossos
entrevistados 10 (dez) trabalhadores, pois levamos em consideracdo que uma pesquisa
qualitativa ndo deve se restringir ao alcance do nimero de entrevistados tdo somente, e sim
primar pela qualidade dos relatos. Os procedimentos da pesquisa compreenderam a aplicacéo
de formularios com perguntas abertas e fechadas aos carreteiros, sempre respeitando a livre
escolha de participacdo de cada um; conversas informais com o0s carreteiros e demais
trabalhadores da feira; entrevistas semi-estruturadas com roteiro de perguntas direcionadas ao
administrador da feira; a observacdo e o registro fotogréfico, além do levantamento
bibliogréafico e documental de modo a subsidiar a nossa compreensdo a respeito do trabalho

desenvolvido pelos carreteiros.

Desta maneira pudemos estruturar o presente trabalho da seguinte forma: No primeiro
capitulo, intitulado O porto da Manaus Moderna, apresentamos como topico inicial o porto
da Manaus Moderna e sua espacialidade. Nele tecemos consideragdes sobre a interacdo entre
o0 rio e a cidade, bem como se processou historicamente a légica de ocupagdo dos espagos a
beira-rio da cidade de Manaus. No segundo tépico deste capitulo descrevemos o mundo do
trabalho multifacetado a beira-rio enquanto territério de trabalho, lugar onde diariamente
transitam e labutam inmeras pessoas que caracterizam esse espaco como heterogénio. Para
tanto, entre os varios autores que tém se dedicado a estudar a relacdo do rio com a cidade na
Amazo6nia, ou melhor, na importancia que os rios tém para elas, buscamos aporte em Trindade
Jr. et al (2005, 2008, 2009), Marin e Chaves (1997), Santana (2006), Oliveira (2003),
Malheiro et. al (2005, 2008), entre outros.

O segundo capitulo é dedicado a Feira Manaus Moderna. Nele explicamos a relagéo
histrica entre as cidades, as feiras e mercados, que de acordo com Filgueiras (2006) sdo
indissociaveis. A origem das feiras e mercados esta ligada ao proprio processo de urbanizacdo

do pais, bem como apresentamos a definicdo entre os conceitos de feiras e mercados.

’ De acordo com Corréa (2000) os agentes produtores do espaco sdo os proprietarios dos meios de produgéo
(grandes industriarios), os proprietarios fundiarios, os promotores imobiliarios, o Estado e 0s grupos sociais
excluidos.
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Desenvolvemos também um tépico para explicar a estrutura espacial da feira Manaus
Moderna e seu funcionamento, assim como a sua localiza¢do, bem como uma sintese do seu
processo de constituicdo. E no ultimo topico falamos da feira enquanto lugar de trabalho e
lugar onde se vende e compra-se de tudo, ressaltando este espaco de convivio e de multiplas
relagdes e de conflitos que déo vivacidade a feira. Aqui, tomamos como referéncia autores
como Silva (2010a, 2010b, 2011), Filgueiras (2006), Vargas (2001), Ferretti (2000), Mott
(2000), Aquino (2010), Rodrigues et al (2011), Leitdo (2009), entre outros.

Reservamos o terceiro capitulo para descrever o trabalho dos Carreteiros e seus
carretos. E neste capitulo que apresentarmos os resultados em torno dos objetivos da
pesquisa, quais sejam, apontar as condic¢des de trabalho, as situacdes de vulnerabilidade e a
invisibilidade do trabalho do carreteiro, a partir do acompanhamento do trabalho dos
carreteiros na cotidianidade da vida na feira Manaus Moderna; além de tecermos algumas
consideracdes sobre a organizacao desse trabalho, as experiéncias precarias de inser¢do social,
bem como as estratégias encontradas pelos trabalhadores para a subsisténcia nessa atividade.
Essas discussdes foram desenvolvidas através dos seguintes topicos: Notas introdutdrias sobre
Trabalho; A caracterizacdo dos trabalhadores; Os limites do trabalho por conta prépria; O
tempo de trabalho e as condi¢Bes de vulnerabilidade; e como se da o cotidiano de trabalho dos
carreteiros. E neste capitulo também que tecemos consideracdes sobre a informalidade e a
precarizacdo do trabalho. Para isto, buscamos aporte em autores como Tavares (2004),
Antunes (2011, 2005, 1995), Castell (1998), Leite e Silva (2006, 1996), Castro (1999),
Scherer (2012, 2009, 2005), Santana (2006), entre outros.

No final do trabalho apontamos as conclusdes sobre os resultados alcancados pela
pesquisa. E neste momento também que citamos as dificuldades que perpassaram nossa

pesquisa e sinalizamos alguns assuntos que poderao ser objeto de futuros estudos.
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ESPACO A BEIRA-RIO: O PORTO DA MANAUS MODERNA

Figura 1: O porto da Manaus Moderna em época de vazante.
Fonte: Acervo da autora, setembro/2012.

Pedras do porto da cidade
na verdade pedras duras
do portdo da face escura

em que a cidade se escondeu

E se perdeu como can¢ao

que nega as flores do seu chéo
para cantar outro lugar

para cantar outro lugar

Entéo, canta Manaus!

- filha da tribo -

canta hoje o teu castigo
ser um rio vivendo o mar

Cancdo “Pedras de Manaus”
Raizes Caboclas

(Composicédo: Adalberto Holanda e Eliberto Barroncas)
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1.1 O porto da Manaus Moderna e sua espacialidade

Tomamos como referéncia Oliveira e Schor (2008), os quais colocam o porto como
possibilidades de entendimento da cidade, pois segundo eles a vida comega no porto pelo fato
de ele encerrar quase tudo que a cidade possui e nela falta. Para se apreender o porto da
Manaus Moderna com sua espacialidade faz-se necessario compreendermos 0 sua
localizacdo® na cidade. Para tanto teceremos algumas consideracées sobre o histrico da
apropriacdo dos lugares & beira-rio® da cidade de Manaus para situarmos o porto da Manaus
Moderna. Nesse sentido, tentamos construir uma analise capaz de nos fornecer as informacdes
necessarias para que conhecamos o0s contextos de vida urbana que diretamente ou

indiretamente influenciaram o uso e a ocupacéo™® dos lugares a beira-rio.

Malheiro et al. (2005, p. 01) ressalta que “entender a cidade contemporanea parece ser
uma das tarefas das mais arduas, impostas constantemente as mais diferentes esferas do
conhecimento”. Segundo ele, na atualidade, parece ser dificil propor um modelo explicativo
totalizador, bem como uma unica interpretacdo da cidade, uma vez que dela temos somente
condicdes de perceber aquilo que podemos interpretar e entendé-la implica construir um saber
acerca da sua singularidade (MARIN e CHAVES, 1996).

Partimos entdo da consideracdo da cidade assim como pensou Lefebrve (2001, p. 56-
57) como “projecao da sociedade sobre um local”, de modo que, “aquilo que se projeta ndo ¢é
apenas uma ordem distante, uma globalidade social, um modo de producédo, um cédigo geral,
é também um tempo, ou varios tempos, ritmos.” Todavia, segundo ele, ndo se trata de tempos
justapostos ou apenas superpostos na cidade, e sim de coexisténcias e simultaneidades de

“padrdes”, de formas de viver, de temporalidades na vida urbana.

8 Segundo Oliveira (2003, p. 29) a localizagdo do lugar esté relacionada a projecéo da coletividade humana sobre
uma parcela do espago terrestre que, sob diferentes maneiras, serve a espacializa¢do das atividades.

% Expressdo cunhada por Trindade Jr. e Tavares (2008) ao discernirem cidades ribeirinhas de cidades beira-rio.
As primeiras tém forte relagdes socioecondmicas e culturais em escala geogréafica local e regional em articulacéo
com o rio, diferentemente da segunda que estdo em processo de perda da articulacdo entre o espaco fluvial tanto
nas praticas socioecondmicas quanto nas culturais. Todavia, eles apontam que ha cidades que assumem forma e
conteddos ribeirinho ndo simplesmente pela sua localizagdo a beira-rio, mas que nao podem ser classificadas
como ribeirinhas, pois seus conteldos socioespaciais as colocam em um outro patamar.

10 Nos Gltimos anos vérios autores tém desenvolvido trabalhos no sentido de apontar como se deu a légica de
ocupacao dos espagos a beira-rio de Manaus,como é o caso de Guglielmini (2005), Oliveira (2007) e Silva
(2010), para citar alguns. Em seus estudos eles indicam que a beira-rio de Manaus foi apropriada por segmentos
privados que acabam por segregar 0s demais agentes sociais do direito a circulacdo por estas &reas por serem

areas de uso restritos.
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Pode-se afirmar que a densa rede de drenagem fluvial amazbnica desempenhou um
importante papel na localizagdo das cidades e vilas, as quais vao florescer ao longo das
margens e da confluéncia destas vias naturais (TRINDADE JR. et al, 2005). E desta forma
que grande parte das atividades localizadas as margens dos rios apresenta grau de
dependéncia muito maior com relagdo aos rios, inclusive, sendo esta uma das razdes que

fazem com que sejam buscadas tais localizaces.

A apropriacdo dos espacos as margens dos rios, especialmente no caso da cidade de
Manaus, bem como de outras cidades, se deu principalmente, em funcdo da estratégia
geopolitica portuguesa para a conquista do territorio. Nesse primeiro momento de producéo
do espago local, temos como marco inicial da cidade e expresséo da dominagdo portuguesa na
area do rio Negro, a Fortaleza de Sdo José do Rio Negro, que se localizava a trés léguas da
margem do rio Negro, mais ou menos no local onde se encontrara o antigo prédio da Fazenda
Estadual (MONTERIO, 1994, p. 26). Importa lembrar que esses espacos e sua producdo séo
entendidos segundo Santos (1978) enquanto totalidade, ou seja, enquanto resultado e

condicdo dos processos sociais realizadas historicamente.

Para Oliveira e Schor (2011, p. 18):

A localizagdo de Manaus, equidistante da fronteira oriental maritima e da fronteira
ocidental da vasta rede hidrogréafica, possibilita conexfes com diferentes localidades
da Amazbnia e permite que a cidade de Manaus seja um importante centro de
circulagdo de mercadorias e de pessoas para o hinterland e da regido para o restante
do pais e outras partes do mundo. A excepcional posicdo geogréfica faz com que a
cidade desempenhe importante fungdo portudria concentrando o fluxo,
principalmente para a Amazonia Ocidental. (grifos do autor)

De acordo com Trindade Jr. et al (2005), a relacdo historica entre as cidades e 0s rios
na Amazobnia apresenta forte dimensdo geografica, responsavel por expressar material e
simbolicamente em suas paisagens e em seus espagos — concebido, vivido e percebido —
determinadas particularidades construidas através de uma multiplicidade de usos e de formas
de apropriaces, relacionadas as necessidades de produgdo econémica e de expressdes sociais
com fortes apelos culturais associados ou ndo as singularidades locais e as particularidades

regionais.

A confluéncia da cidade com o rio provoca um modo de vida peculiar, pois sofre
significativa influéncia do meio rural e vice-versa, uma vez que existe interagdo constante
entre pessoas que transitam em ambos 0s espacos (SILVA, 2011, p. 27). Quando observamos

0 movimento do porto da Manaus Moderna, bem como as feiras e mercados existentes no
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local, podemos identificar a producdo e manutencdo de préaticas e saberes rurais em ambiente

urbano.

Segundo Guglielmini e Oliveira (2005) temos na cidade o tecido urbano, formado por
uma malha desigual, que é o suporte no qual se desenvolve a vida urbana, como um modo de
viver muito intenso e degradado, nesse modo de viver temos 0s objetos materiais e os valores
que vdo compor os lazeres do urbano, dentre outros, os costumes, que terminam em alguns
casos por constituirem em ilhotas do rural no urbano, ou seja, modos de vida diferenciados,
que por suas caracteristicas mais parecem uma ruralidade pura dentro da cidade. E o que
ocorre, no caso das palafitas que encontramos na area de estudo, independente de estarem
numa grande cidade, elas fazem parte de um modo de vida do homem do interior, que na

regido € chamado de ribeirinho, e nesse sentido, esse morador se torna um ribeirinho urbano.

As formas de viver na cidade assinalam uma identidade*. Segundo Silva (2006) a
producdo identitaria se constitui em uma modalidade de construcdo social que se processa de
diferentes formas, e segundo ele a identidade ribeirinha da cidade é um delas. Malheiro et al
(2005, p. 3), ao argumentar que a area central de cidades amaz6nicas como Belém, é lugar de
(re)afirmacdo, de (re)elaboracdo e de (re)invencdo de identidades, destaca a presenca da
identidade ribeirinha ndo somente nas atividades que constituem a producdo econdmica de um
grupo social qualquer de ribeirinhos, mas aponta que um outro traco responsavel por esta
identidade se encontra em sua dimensdo territorial, isto é, a identidade ribeirinha se constitui a

partir de, e por meio de, um arranjo de objetos espaciais.

Este autor assinala que varios elementos devem ser considerados engquanto um
conjunto de “sistema de objetos espaciais/geograficos e sistema de acdes historico/culturais
dialeticamente articulados”, em meio aos quais devemos considerar interagdes ¢ modos de
vida gue sdo estabelecidos entre os citadinos e o rio, seja este tratado como via de transporte
de importancia fundamental, seja este considerado como fonte de recursos econdmicos e de
subsisténcia, seja ainda como um referencial simbdlico intrinsecamente relacionado a vida do
homem amazonico (TRINDADE JR., 2003, p.03).

No entanto, este autor nos alerta que a importancia dos rios para a cidade, tdo
enfatizada nos escritos académicos sobre o tema, precisa ultrapassar o nivel da contemplacéo

para dar lugar a sua real importancia na realidade regional, assumindo um carater funcional

1 Sobre isto Fortuna (1997), em seu texto sobre Destradicionalizacdo e Imagem da Cidade, argumenta que as
cidades sofrem transformacBes mais ou menos intensas ao longo do tempo, e a sua identidade, como a
identidade dos sujeitos, encontra-se sujeita a constantes processos de recomposigéo. (p. 232.)
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(circulagdo fluvial), de subsisténcia material (fonte de recursos alimentares), ladica (lazer) e
simbdlica (imaginério sociocultural). Assim, o rio reflete ndo sé as relagcbes desenvolvidas
entre os diferentes agentes que o acessam, mas também a circulacdo de um conjunto de
mercadorias. “Um dia de feira” no cotidiano do porto e das feiras permite observar estes
movimentos, pois nesse momento ocorre a distribuicdo dessas mercadorias, associada as

vivéncias dos diferentes sujeitos observados neste local (MALHEIRO et al, 2005).

Seabra(2004)*? também adverte que é preciso considerar que a orla fluvial das
metropoles amazonicas estdo extremamente metamorfoseadas por sua atual realidade
metropolitana, e portanto, é preciso levar em consideracdo a identidade territorial ribeirinha
como territério do uso. Segundo esta autora, desconsiderar essa temporalidade, como também
a dimensdo territorial que lhe é correspondente, significa, em ultima analise, reforcar a
metafora das “margens” — cujo significado tem um sentido muito mais forte do que o de mera

localizagéo, pois adquire contornos de excluséo socioespacial.

Os portos que se formaram a beira dos rios das cidades amazonicas sempre tiveram
fortes ligagBes com estas, principalmente pela mobilidade das pessoas e mercadorias e depois
pelas relacdes comerciais que se manifestam no local e recriam a paisagem das mesmas. O
local se coloca como uma alternativa de trabalho para diversas categorias de trabalhadores
que buscam alguma forma de subsisténcia, lugar de prevaléncia do trabalho precario, onde
muitos trabalhadores passam horas, dias e anos construindo os seus lugares e o seu lugar na
historia.

A cidade de Manaus se expandiu no sentido leste-oeste’®, ao longo da orla do Rio
Negro. Os portos da orla fluvial de Manaus séo espacos diferenciados no que diz respeito a
infraestrutura, a funcionalidade e as especificidades de seus mecanismos de prestacdo de
servico. Ressalte-se ainda a interacdo reciproca entre 0s espagos portuarios, os bairros e as

populacdes de onde estdo localizados.

12 Segundo a autora, compreender a identidade territorial ribeirinha enquanto territério do uso exige considerar
que estes espacos constituem campos de possibilidades, pois seus contetdos ultrapassam as determinagGes do
concebido, atingindo o vivido e criando, dessa forma, territérios do uso, pois sdo constituidos a partir do atributo
da diferenca e por isso ndo se deixam capturar por modelos racionalizadores de um cotidiano programado.

13 Segundo Otoni Mesquita (2009, p. 183) os mapas de Manaus sugerem que a definicdo do desenho formado
pela malha urbana foi sendo determinada por algumas tradi¢des culturais e adapta¢des perante as imposi¢des do
meio ambiente. De acordo com este autor a ocupacéo dos espagos da cidade vai ocorrendo progressivamente em
um sentido (leste-oeste), o qual deriva da orientagdo da ocupacdo portuguesa na regido, onde instalavam suas
fortalezas e fundavam os povoados as margens dos rios, pontos estratégicos para a navegacédo, alimentagdo e
seguranca.
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A beira-rio da cidade de Manaus se estende desde a foz do rio Taruma até a foz do rio
Puraquequara, compreendendo uma faixa continua de aproximadamente 43 km**. De acordo
com Silva (2010a, p. 15) na extensdo desse espaco localizam-se os diversos portos publicos,
privados e as balsas improvisadas que compdem a paisagem portuéria da cidade de Manaus.
Esse espaco a beira-rio é hoje preenchido por pessoas e empresas que se apoderaram dele
tornando-o privado, desenvolvendo as mais variadas atividades possiveis como transportes

rodofluviais, construcéo e reparos de barcos.

Em toda a beira-rio da cidade é possivel encontrar inimeros pontos de atracacdo de
barcos e de desembarque de pessoas e mercadorias que sdo chamados de portos. Sdo portos
publicos ou privados, alguns administrados pela Superintendéncia de Navegacdo Portos e
Hidrovias (SNPH), e outros sobre os quais ndo ha qualquer controle ou estatistica oficial no
tocante as atividades por eles desenvolvidas. Dentre eles, podemos citar o porto de Séo
Raimundo, Estacdo Hidroviaria de Manaus (antigo Roadway™), Manaus Moderna, Chibatio,
Educandos, Panair, Trigolar, Ceasa, Lajes, dentre outros. Ressalvando-se as deficiéncias
infraestruturais de alguns, todos tém sua importancia para as interacdes regionais. Ha, ainda,
outros 57 portos registrados pela Receita Federal, funcionando de forma precaria e muitos
deles clandestinos (SILVA, 2010a).

A beira-rio da cidade de Manaus pode ser compreendida através de como se deu a
I6gica de apropriacdo e de uso do espaco ou territério, por ndo obedecer a uma orientagdo
referencial, mas sim construida aleatoriamente e de acordo com a necessidade e com 0s
interesses de apropriacdo do espaco pelos diferentes agentes que produzem a cidade. E um
lugar de alternativa de subsisténcia, uma vez que oferece condi¢bes econdmicas e de

circularidade para o exercicio de uma diversidade de formas tipicas de trabalho.

Sendo assim, a l6gica das ocupacdes que surgiram as margens deve ser vista a partir
da construcdo da espacialidade numa sociedade desigual, em vez de ser considerada como
uma deformidade na paisagem, pois a paisagem urbana contém as contradi¢cdes inerentes a
sociedade (OLIVEIRA, 2003, p. 35).

Y Ver a dissertacdo de Jefferson Gil da Rocha Silva sobre os Canoeiros no ambiente urbano-fluvial: entre o
porto da Ceasa e Careiro da Véarzea (2010).

1> Oficialmente inaugurado em 1902 em decorréncia da necessidade de modernizacéo portuéria da cidade dada a
necessidade de melhorias para a eficiéncia do embarque e desembarque da producdo gumifera, do comércio e
dos insumos ligados a ela, ja que com o desenvolvimento econémico produzido pela borracha, tornou-se
necessaria a ampliagdo das instalagdes portudrias existentes que em 1890 se resumia ao trapiche “15 de
Novembro”. A construgdo do Roadway foi considerado de ponta para o cenario nacional e local, pois o cais
flutuante possibilitava adaptacdo ambiental aos navios que utilizavam o atracadouro ante a elevagdo do nivel das
aguas (SANTANA,2009).
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Tal I6gica se apresentou de forma marcante a cidade na década de 50, periodo em que

16 caracterizada pela

Manaus presenciou o surgimento do fenomeno da “cidade flutuante
segregacdo residencial imposta por ser area residencial ocupada pelos seguimentos de baixa
renda que ndo tinham condicBes de arcar com os custos da moradia na cidade, e por isso,
veem-se condicionados pelas condi¢cGes materiais & ocupagdo de areas desfavoraveis como 0s

igarapés, as periferias distantes e a &gua (OLIVEIRA, 2003, p. 81).

Figura 2: Imagem da Cidade Flutuante, meados de 1962/1965.
Fonte: Wilson Aranha, disponivel em: http://manausdeantigamente.blogspot.com.br/2013/04/a-cidade-flutuante-
da-manaus-antiga.html

Silva (2011) destaca que desde o final do século XIX, o local onde esta situado o porto
da Manaus Moderna vem se constituindo enquanto espaco importante de comércio para a
cidade de Manaus. Ele jA comportou diversos elementos que foram lhe atribuindo uma
variedade de denominagGes, como a ja citada “Cidade Flutuante, Feira da beira da praia do
Mercado (Figura 3), Feira da Escadaria dos Remédios'’, Feira da Banana e, mais

recentemente, feira e porto da Manaus Moderna” (op. cit, p. 2)

1% De acordo com José Leno Barata de Souza (2010), na sua tese de doutorado intitulada “Cidade Flutuante:
uma Manaus sobre as aguas (1020-1967), a “cidade flutuante” correspondia a um conjunto de casas de madeira
construidas sobre troncos de arvores capazes de torna-las flutuantes sobre as aguas do rio Negro e igarapés da
cidade de Manaus. “Ela existiu entre os anos de 1920, quando o “fausto” exclusivista da borracha chegou ao fim,
e 1966 quando, em meio a uma politica de “integracdo” nacional dos governos militares, implantou-se na cidade
uma zona franca de comércio, cujas metas de modernizacéo e progresso da capital amazonense nao incluiam a
“cidade flutuante”, pelo contrario, passavam pela sua completa destruigdo (SILVA, 2011).

7 Denominacéo dada ao local onde est4 hoje localizado o Porto da Manaus Moderna, fazia aluséo a escadaria da
igreja N. S. dos Remédios.


http://manausdeantigamente.blogspot.com.br/2013/04/a-cidade-flutuante-da-manaus-antiga.html
http://manausdeantigamente.blogspot.com.br/2013/04/a-cidade-flutuante-da-manaus-antiga.html
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Figura 3: Feira da beira da praia do mercado municipal, meados da década de 60.
Fonte: SILVA, 2010b.

Trindade Jr. (2009), em seus estudos dedicados a cidade de Belém, afirma que as vias
fluviais tém significativa importancia na definicdo da paisagem urbana das cidades
amazonicas, bem como na configuragdo de suas areas centrais. Isso porque o dinamismo
econdmico existente, e que definiu a centralidade do atual nucleo histérico das cidades,
atribui-se, em grande parte, ao contato com essa importante via de transporte desde 0s
primordios de sua histdria. Assim, a existéncia das mais diversas atividades fez com que as

areas proximas aos rios se tornassem espacos que se destacavam pela centralidade urbana.

Desta forma, a presenca de icones como o tradicional mercado Adolpho Lisboa, a
igreja Nossa Senhora dos Remedios, o Centro de Artes Chaminé, todos com edificagdes
datadas do século XIX, além de diversas edificacdes tradicionais que compdem o territério da
Manaus Moderna testemunham o pioneirismo da ocupacdo territorial e da administracdo
urbana caracterizada pela influéncia europeia na cultura atribuindo aspecto central a esse
espaco (SANTANA, 2006). Dai as areas centrais, e particularmente seus mercados, terem
sido historicamente entendidos ndo sé como o lugar de encontro da cidade, mas também, em
certo sentido, como o “espago-sintese da experiéncia urbana” (FILGUEIRAS, 2006). O centro
é considerado, portanto, como 0 espago que permite a coordenacédo das atividades urbanas e a
identificacdo e ordenacdo simbdlica destas atividades (CASTELLS, 2000).

Estes historicos lugares de mercado permitiram a construcdo da nocéo de centralidade.

Esta, enquanto esséncia do fendmeno urbano'®, é o coragdo das articulacBes entre os

'8 Sem querer simplificar as definicdes e reconhecendo a amplitude teérica das obras de Henri Lefebvre (1999,
2001, 2008), pode-se dizer que ele concluiu que o “urbano ¢ a simultaneidade, a reunido, ¢ uma forma social que
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elementos da estrutura urbana, designando, ao mesmo tempo, um local geografico e um
contetdo social. A centralidade constitui-se, deste modo, num lugar de condensacdo do
urbano e de seus significados simbolicos: “[...] o centro urbano traz, para as pessoas da

cidade, 0 movimento, o imprevisto, o possivel e os encontros” (LEFEBVRE, 1999).

Pode-se dizer que a centralidade tem como elemento principal o trabalho, o qual tem
no Centro da cidade o seu lugar por exceléncia. E assim, que a orla e suas adjacéncias
tornaram-se historicamente em local de comércio, como por exemplo, as lojas instaladas nas
ruas proximas ao Mercado Municipal Adolpho Lisboa, que ainda hoje detém uma relacéo de
proximidade com os moradores de cidades e areas rurais do Estado. Quando chegam a
Manaus os interioranos tem nessas lojas o0 apelo de produtos bem especificos do seu cotidiano
como malhadeiras, fios de nylon, tarrafas, candeeiros, motores de popa, caixas de isopor,
utensilios para casa de farinha, redes de dormir, panelas de aluminio, tabaco, entre outros
produtos direcionados a esta realidade social. Oliveira (2009) destaca ainda o comércio de

ferramentaria, realizado por camelds, rodeando o muro da Capitania dos Portos™®.

O entorno da orla do Porto da Manaus Moderna, assim como o0 centro congregam um
somatorio de instituicdes publicas, servigos sociais e espacos histdricos, de lazer e de turismo,
mas também espelha o confronto de realidades distintas estrategicamente manipuladas pelo
poder publico e pelo capital em detrimento das massas empobrecidas (SANTANA, 2006), ou
seja, a cidade é preparada para a circulacdo da mercadoria em detrimento do bem-estar das

pessoas.

Sobre isto Guglielmini e Oliveira (2005) apontam que quando a producdo desse
espaco urbano, incluindo os espacos a beira-rio, se baseia somente no mercado e seu valor de
troca, ou seja, aquilo que pode ser vendido e comprado ocorre simultaneamente um desprezo
ao rio enquanto dimensdo do lugar, destruindo a possibilidade da constru¢do de uma cidade
caracteristicamente local, transformando a beira-rio em simulacro, e devido a isso a beira

passa a ser renomeada de orla fluvial.

Importante se faz destacar as experiéncias, sejam vindas da interacdo da cidade com a
sua hinterlandia®®, seja com as mais diversas localidades, pelos barcos e canoas aportados nos

ancoradouros e trapiches numa mistura colorida de vivéncias na da area central da cidade.

se afirma” , enquanto a cidade “¢ um objeto espacial que ocupa um lugar e uma situagdo” ou “a projegdo da
sociedade sobre um local” . Segundo ele o urbano ¢ um fendémeno que se impde em escala mundial a partir do
duplo processo de implosdo-explosdo da cidade atual.

9 ocalizado entre a Praca da Matriz e o Mercado Municipal Adolpho Lisboa, na rua Floriano Peixoto

%0 Regido interiorana sob influéncia de uma metrépole ou porto.
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Como diz Trindade Jr. (2009, p. 212), “assim como nas feiras a beira-rio que vendem de tudo,
das frutas com sabor e cheiro regional aos sonhos, mitos e feiticos de ‘encantados’ que
povoam a floresta, estabelecendo sociabilidades e vivéncias cotidianas para além das

mercadorias”.

Também como elemento singular das cidades ribeirinhas, dada sua configuracdo
urbano-fluvial, encontramos as embarcacdes, que para Malheiro et al (2005) passam a ser a
maior expressao do contato direto do ribeirinho com o rio, constituindo-se também num
“objeto/simbolo”. E de impressionar a aglomeracdo de barcos na paisagem da orla da Manaus
Moderna. Essas embarcaces se diferenciam umas por possuirem motor outras por serem
movidas a forca dos bracos. Elas vém das mais diversas localidades da regido e tém tamanhos
variados. A maioria delas tem como objetivo o transporte de mercadorias ou pessoas. Cada
uma carrega um nome que a personifica ao seu dono, ou seja, coloca-a como algo vivo que ao

singrar pelas guas da vivacidade e produtividade ao rio (MALHEIRO et al, 2005).

Esses nomes geralmente sdo atribuidos pela religiosidade (“El Shaday”, “Fé em
Deus”, “Santo Anténio”, etc.) ou buscam reproduzir nomes de familia, do dono do barco, ou
de alguém proximo a este ultimo (“Junior Aratjo”, “Signos Filho”, “Cap. Jorge”, “Selma”
etc). Essa personificagdo revela “o amor de filho” que as embarca¢des despertam em seus
donos, o0 que é ilustrado pelas palavras de Benchimol (1995, p. 10) “[o barco] é como gente.
Tem nome, nimero e domicilio. Sendo como gente (...) tem também vida, com direito a

batismo, padrinho, enredo, romance e drama”.

Nesse sentido acreditamos também que para compreender a cidade é fundamental
compreender a sua dimensdo humana, pois a cidade é palco e resultado das relaces sociais
estabelecidas nela, e que por sua vez, acabam por definir e delinear a paisagem urbana e a
figura da cidade (FENELON, 1999, p. 06).

Na orla sul da cidade de Manaus esta localizado o porto da Manaus Moderna, em um
local estratégico (no Centro da cidade). Este porto esta situado entre os igarapés do
Educandos e S& Raimundo. Este aspecto geografico € um ponto estratégico para a
circulacdo, acesso e comunicacdo entre aquele espaco e os referidos igarapés. Ele estd
préximo aos mais importantes entrepostos da capital amazonense, como a Feira da Pan Air e
o0 secular Mercado Municipal Adolpho Lisboa.

Segundo Santana (2006) os limites atuais da orla fluvial-portuaria da Manaus Moderna
correspondem as ruas Marqués de Santa Cruz, dos Barés, travessa Tabelido Lessa, rua Bardo

de Sdo Domingos, rua Pedro Botelho, além de sua avenida principal, a Lourenco Braga,
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estendendo-se até o cruzamento da rua Visconde de Porto Alegre com a avenida Sete de
setembro, passando antes pela ponte do Educandos.

Tanto a localidade como o porto receberam o nome de Manaus Moderna durante as
ultimas modificacdes significativas na infraestrutura espacial do local, através de projeto de
urbanizacdo que transformou aquele local em zona portuaria e de comércio para atender as
novas exigéncias do mercado impostas agora pela metropolizacdo da cidade com a
implantacdo da Zona Franca de Manaus, j& que o Roadway, apesar de suas inUmeras
transformacfes ndo comportava mais as necessidades dos processos produtivos em curso.
(SANTANA e SCHERER, 2009).

A denominacdo Projeto “Manaus Moderna” esta relacionado ao ‘“Programa de
melhorias fisicas do municipio de Manaus-AM”, que foi criado na segunda metade
da década de 1980, pelo governo estadual, com financiamento do Banco
Internacional para Reconstrugdo e Desenvolvimento (BIRD), prevendo uma série de
intervengdes na &rea urbana de Manaus com a finalidade de adequar a cidade & nova
realidade da Zona Franca de Manaus. Localizado no centro da cidade e compreende
a Avenida Beira Rio (ou Manaus Moderna), onde se encontram o Mercado
Municipal, a Feira Manaus Moderna e a Estacdo Hidroviaria de Manaus (SILVA,
2011, p. 79).

Segundo Santana e Scherer (2009), coube a construtora Andrade Gutierrez a
elaboracdo do projeto, em 1986. O foco das modificacdes deveria atingir boa parte da orla de
Manaus compreendendo a area do porto onde hoje se localiza a nova Estagdo Hidroviaria de
Manaus e o centro comercial da cidade com o objetivo de facilitar o escoamento dos produtos
através dos automoveis que saiam da estacdo portuaria em direcdo,principalmente, ao Distrito

Industrial.

De acordo com Silva (2011), o processo de implementacdo desse projeto, com seus
varios redimensionamentos, foi fundamental na conformacdo do espaco hoje chamado de
Manaus Moderna. Segundo esta autora, o projeto conviveu com varias orientacdes, de acordo
com os interesses e grupos politicos locais, bem como com suas articulagdes com 0s grupos
econdmicos, resultando, em varios momentos de sua implementacdo, em divergéncias sobre

as direcdes que possuia entre esses grupos.

Silva (2011) afirma que as reformas estéticas em Manaus parecem terem sido
priorizadas na medida em que foram entendidas como “humanizadoras” e “modernizadoras”.
Da mesma forma Mesquita (2009, p. 148), em seus estudos sobre o plano de embelezamento
da cidade de Manaus no periodo de 1892-1896, ja havia assinalado que na época da belle

époque, 0s governantes direcionavam suas intervengdes urbanisticas para 0 progresso,
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civilizagdo e procuravam atualizar a imagem da cidade por meio dos padrdes exigidos pela

salde publica, modernidade e estética.

Pode-se dizer que o projeto Manaus Moderna teve orientagdo parecida, conforme

podemos observar na afirmacdo de Jornal do Comércio apud Silva (2011, p.26):

Esse Projeto “Manaus Moderna”, de autoria do governador Gilberto Mestrinho, cujo
apadrinhado mais ilustre era ninguém menos do que Amazonino Mendes, previa
grandes intervengdes urbanas, com o objetivo de “modernizar” a cidade de Manaus,
e cuja obra principal era a construcdo de uma avenida de 5 km que ligaria o porto ao
Distrito Industrial. Sendo assim, a area onde localizava a antiga Feira da Escadaria
teria de ser necessariamente desapropriada para dar espago a “modernidade”.

Hoje, verifica-se que a pretendida moderniza¢do nédo se concretizou, pois a realidade
do porto da Manaus Moderna confronta-se diretamente com as instalagdes da Estagédo
Hidroviaria de Manaus, local oficial de embarque para destinos nacionais, internacionais. A
construcdo da Avenida Lourenco Braga e a megaestrutura do pareddo de concreto com
escadarias ao longo da orla, que foram erguidos por meio de aterro retirados do leito do
igarapé do Educandos (SANTANA e SCHERER 2009) significaram, sem sombra de davidas
alguma melhoria na area, mas 0s servigos portuario-fluviais continuaram seguindo a mesma
orientacdo, com barcos aportando em balsas improvisadas, ja que o porto da Manaus Moderna

atrai a maioria dos barcos, haja vista que na Estacdo Hidroviaria de Manaus ha custos.

A configuracdo desse espaco de abastecimento de géneros ndo é recente. Importa
relembrar que o hoje porto da Manaus Moderna fora antes um emaranhado de casas suspensas

sobre as 4guas a margem da orla do rio negro. Pinheiro (1999) lembra que antes dessa época:

Na década de 1850, a entrada na cidade fazia-se pelo ancoradouro em frente a praca
da Imperatriz onde, a época, constituia-se a nova igreja da Matriz ou, em menor
escala, pela rampa existente em frente a igreja dos Remédios no baixo do mesmo
nome. Esses eram também espacos onde aportavam catraias e alvarengas que
traziam das vilas e lugarejos do interior géneros alimenticios e utensilios que eram
ali comercializados.

A propria presenca do Mercado Municipal Adolpho Lisboa aponta para a antiguidade
desse local como centro de comércio e abastecimento. Ele existe desde o século XIX,
construido no periodo da economia gomifera no Amazonas e teve a sua inauguracao no dia 15
de julho de 1883. Este mercado foi por algum tempo o principal responsavel pelo

abastecimento de géneros alimenticios da cidade.
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O centro de Manaus, as margens do rio Negro, local dos mais promissores para o
comércio de géneros agricolas e extrativistas é local das primeiras ocupagdes na cidade, e,
portanto, remodela-lo, ou reordena-lo, significou enfrentar as experiéncias e formas de
ocupacdo que nele se consolidaram, ou seja, as formas de morar e habitar, mas,
principalmente, os modos de trabalhar e comerciar das feiras que ali se construiram (SILVA,
2011, p. 80).

A orla urbana da Manaus Moderna compreende um conjunto de objetos
infraestruturais ao longo de sua extensdo. Paralelamente ao percurso da Avenida Lourencgo
Braga, uma série de modificacOes territoriais foi adaptada pelo poder publico, como a
restauracdo de prédios historicos da cidade, a construcdo de pragas, monumentos, pequenas
pontes e passarelas, quadras de esportes,entre outros. Esses melhoramentos estruturais servia
para dar espaco a pretendida modernidade, cujo objetivo maior era dar engrenagem politica e
econdmica ao sistema urbano sustentador dos fluxos de producdo e comércio do Distrito
Industrial através da avenida Lourenco Braga (SANTANA, 2006).

Contudo, no porto da Manaus Moderna, propriamente dito, relegado sempre a segundo
plano em detrimento, por exemplo, da Estacdo Hidroviaria de Manaus, continuou com sua
caracteristica preponderante, a precariedade da infraestrutura portuaria. O sistema virio-
fluvial, o atracamento do grande numero de embarcacfes de varios portes, bem como 0s
processos de carga e descarga, embarque e desembarque de produtos, bagagens e passageiros
provocam grande desgaste aos trabalhadores e as pessoas em geral que utilizam os servicos
realizados naquele ambiente. Destacam-se ainda as especificidades nos periodos da cheia e da

vazante dos rios, que minimizam ou acirram as dificuldades dessas atividades portuérias.

Atualmente, os problemas das cidades ribeirinhas amazonicas, sejam elas pequenas,
médias ou grandes ainda persistem e sdo de natureza variadas, o que se reflete na estrutura
fisica e estética de suas orlas. Apresentam problemas que historicamente se converteram e se
convertem em tensdes e conflitos envolvendo a populagéo local e outros atores sociais que

participam efetivamente do processo de desenvolvimento local (TRINDADE JR. et al, 2005).

Manaus ndo foge a essa regra. Ela se configura como uma grande metrdpole
amazonica, cuja histdria tem sido profundamente marcada por projetos governamentais cujos
objetivos foram “ocupar e desenvolver economicamente” a regido norte. Esta cidade tem
como uma de suas peculiaridades o seu meio ambiente formado por inUmeros igarapes que a

entrecortam, em sua grande maioria poluidos, depoésitos de lixo e esgoto das também
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inimeras palafitas que se estenderam ao longo de muitos deles, nas encostas e até mesmo

dentro deles, tornado a paisagem da cidade bastante peculiar.

O simples contato com a area estudada provoca impressdes desagradaveis sobre a
sua paisagem, o que de imediato pode ser classificado como um quadro de desigualdade
social e precariedade. Por ser uma area localizada as margens do rio, 0s agentes sociais
estdo sujeitos aos fendbmenos da natureza tipicos de nossa regido que determinam a forma
como esses agentes fazem uso do espaco. Apesar deste porto ter importante fungédo para a
circulacdo da economia local e regional em face de sua caracteristica de producéo,
comércio, circulacdo e consumo de produtos regionais, ele exprime uma grave omissao e o
desleixo das politicas publicas voltadas para os problemas da orla fluvial de Manaus. Fato

este que Oliveira (2003, p.146) ja havia ressaltado:

“[...] A pesar de, desde e sempre, o transporte fluvial se constituir no principal
meio de circulagio no Estado do Amazonas, o porto para embarque e
desembarque de pessoas em barcos de pequeno porte sempre foi improvisado e
precario”.

Pode-se dizer que o porto da Manaus Moderna € lécus da precariedade, do descaso
publico e da degradacdo ambiental. Constata-se assim uma dualidade dessa contraditéria
realidade que, por um lado, coloca a importancia desse porto diante das funcdes estratégicas
que exerce e, por outro, evidencia o abandono pelas politicas publicas principalmente em
relacdo a infraestrutura portuaria e a degradacéo socioambiental (SANTANA, 2010).

A dindmica da realidade dos espagos a beira-rio, assim como o cotidiano da vida
amazonica sdo determinados pelas condi¢fes naturais, ou seja, pelo ecossistema da cheia e da
vazante dos rios da Amazonia. Em se tratando de uma cidade ribeirinha/fluvial, o0 movimento
das aguas ndo s6 define 0 modo de vida de segmentos sociais e a importancia dos rios como
vias de acesso, elo por onde percorrem a navegacdo fluvial, meio de circulacdo de
mercadorias e circulagdo humana. Como diz Pinheiro (1999, p. 31) “tanto a atividade
portuaria quanto o cotidiano da propria cidade refletem o carater sazonal da economia

amazonense”’.

No periodo da vazante, a enorme praia submersa na cheia abre espago para que oS
diversos agentes assumam seus lugares no mundo das relagbes comerciais que nela se
concretizam. Toda a extensdo dessa praia € tomada por barcos dos mais diversos tamanhos.

Os maiores, de grande porte, de recreio, responsaveis pelas viagens que transportam diéria e
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semanalmente pessoas e cargas para as mais diversas localidades da regido aportam nas trés
grandes balsas que servem de atracadouro para essas embarcagdes.

Essas balsas servem de atracadouros para o0s barcos de viagens receberem e
desembarcarem seus passageiros e cargas. Elas unem-se ao espago urbano por pontes de
madeira e escadas de concreto, muitas deterioradas pela presenca constante da &gua do rio
Negro. Os guichés sdo guarda-sois (Figura 4), a lanchonete é um trailer improvisado e o

anuncio das partidas é feito com o apito dos barcos.

Figura 4: Balsa do Produtor - Porto da Manaus Moderna.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, setembro 2012.

Para se entender a importancia desse porto, dentre todos os outros da cidade, €
importante perceber que ele € o elo que alimenta reciprocamente a cidade de Manaus e 0
interior do Estado. De um lado tém-se o abastecimento do comércio local, através da vasta
producéo das localidades da regido que transportam para c4, através dos barcos, seus produtos
a fim de comercializ&-los. Do outro lado, tém-se essas mesmas localidades que “importam”
para l&, géneros que 14 ndo se fabricam. A maioria dos comerciantes do interior do Estado tem
viagem semanal certa para a capital do Amazonas, quando levam ou encomendam através dos
barcos os produtos comercializados no interior.

De acordo com Santana e Scherer (2009), o porto de Manaus, tal como no passado é
porta de entrada e saida da cidade e como tal explicita as contradi¢des da capital produzidas

desigualmente, ndao se determinando os pardmetros de investimentos publicos dos
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equipamentos de consumo coletivo pelo nimero de pessoas que se utilizam, mas por quem 0s

utilizam.

Scherer (2012) observa que com a metropolizacdo da cidade, que ganhou folego partir
dos anos de 1970, “tem-se se a impressdo que ela vai ficando de costas para o rio Negro”. A
desresponsabilizacdo publica, a auséncia de politicas urbano-fluviais s&o notdrias e revelam as
condigdes de precariedade ndo s6 com a face ribeirinha da cidade, mas de todo o centro
historico, do qual esta faz parte, onde tudo é deteriorado e cadtico e que ja atravessa um longo

tempo.

A orla da cidade de Manaus é caracterizada pela falta de atracadouros adequados,
deficiéncia na captacdo e destinacao de residuos solidos e na organizacdo territorial. Pode-se
dizer que a caracteristica basica desses espacos portuarios é a improvisacao, presente em cada

um deles, desde sempre. A constatacdo do descaso é corroborada por Scherer (2004, p.8):

A orla da cidade € a expressdo do completo descaso governamental e auséncia de
gestdo de politicas publicas, especialmente de um planejamento urbano. Os portos
da Manaus Moderna, feira da Panair e Ceasa revelam e completam o caos urbano.
Inexiste uma arquitetura que se possa chamar de porto. O descontrole pablico é total
na chegada e na saida dos barcos. A poluigdo ambiental provoca uma estranha e
cruel mistura: o lixo, urubus e gente...

Oliveira e Schor (2008, p. 15) endossam essa afirmativa:

[...] ancora-se na beira-rio em algo como porto,cais ou trapiche, quase sempre
improvisado, em que tudo € transitério. A improvisa¢do do local onde param 0s
barcos d& a quem chega a impressdo de que nas cidades ribeirinhas da Amaz6nia

nada é perene, tudo é temporario, inacabado e precocemente deteriorado.

O ritmo frenético que 1a se impde se traduz num completo desordenamento do local e
em todo o Centro de Manaus. A poluicdo visual nas feiras e mercados, o problema do lixo na
orla da capital, a venda de pescado e outros produtos no porto, o carregamento das
mercadorias pelos trabalhadores, terminais de transporte coletivo, embarque e desembarque

dos barcos regionais, sdo alguns dos pontos que mais nos chamam a atenc¢do naquele local.

As pessoas espremem-se num ambiente cadtico e degradado, com grande risco de
acidentes dentro e fora dos barcos. As escadarias e rampas estreitas de madeira sdo 0s Unicos
caminhos para se chegar até os barcos, nelas as pessoas se espremem enguanto desviam das
caixas e mercadorias geralmente carregadas sob os ombros dos mais diversos trabalhadores. O

cais da Manaus Moderna nunca para, € de |4 que saem o0s produtos que vdo encher as
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prateleiras de dezenas de cidades localizadas ao longo dos rios amazonicos e de seus
afluentes, floresta adentro.

Utilizamos as reflexdes de Oliveira (2003), enquanto caminho para a compreensdo do

quadro urbano da cidade de Manaus:

Compreender o espago urbano significa identificar mdo apenas os mecanismos que
colocam em funcionamento o sistema social, mas também varias dimensGes por
meio das quais o sistema social se espacializa na cidade. Ao se identificar o modo
como os varios agentes produtores do espaco se espacializam na cidade,é possivel
ver 0 que se escondeatras da paisagen visivel, ou seja, compreender a inter-relacdo
processo e forma, o que significa, do ponto de vista geografico,a descricdo seguida
da paisagem. (Op. Cit, p. 30)

Portanto, os espacos a beira-rio tem que ser compreendidos e reconhecidos enquanto
espacos relacionais, ou seja, que contém e estdo contidos em um mundo de relacdes
historicamente constituidas (HARVEY, 1980). E assim que Trindade Jr. e Tavares (2008)
propdem o entendimento de que as cidade ribeirinhas®* da Amazénia néo estdo congeladas no
tempo. E preciso enxerga-las ndo somente com um olhar saudosista da regido, mas reconhecé-
las como “fragmentos de cidades maiores” e como “realidades fisico-geograficas residuais e

de resisténcias aos ritmos da vida metropolitana”.

1.2 Mundo do trabalho multifacetado a beira rio

A partir da explanacdo da composicéo desta fragdo do espaco urbano de Manaus, qual
seja, a sua orla com seus espacos a beira-rio, passaremos a tecer algumas consideracées sobre

este espaco enquanto territorio de trabalho.

Retomando o que dissemos, se 0 espaco vem a ser condicdo, tanto da reproducéo do
capital quanto da vida humana, ele também € produto da materializacdo do trabalho humano.
A sociedade, ao produzir suas condi¢des de vida, partindo das relagOes capital-trabalho, vai

reproduzindo o espaco e com ele, suas formas de viver, pensar, sentir.

2L Cf. Trindadr Jr. et (2005).



37

Logo, importa considerar que o ponto inicial desse processo € a necessidade de
reproducdo da vida e consequentemente, da espécie humana, com isso, 0 espaco produzido se
torna uma reproducdo do homem, o que nos leva a refletir sobre o processo de producéo

social, e o desenvolvimento das varias formas de trabalho.

Para isso, encontramos apoio em Malheiro et. al (2008) que, dentre outras
contribuigdes, observou os usos por seus agentes produtores do espago urbano. E ainda em
Santos (2008) por permitir, a partir da reflexdo acerca do circuito inferior da economia®, a
identificacdo das mais diversas estratégias que 0s agentes pouco capitalizados desenvolvem

através de formas especificas de comercializagdo e de meios de subsisténcia.

Identificamos em nossa pesquisa 0s dois circuitos da economia presentes no processo
em que se encontra incluido o carreteiro da feira Manaus Moderna. Esses dois circuitos da
economia urbana se estendem em muitos elos e formam correntes que se entrelacam para o
desenvolvimento das atividades econdmicas. Esse processo obedece a uma légica nessa
estrutura entremeada, e reproduz diferentes formas de trabalho que sofrem metamorfoses
acompanhando as necessidades de ampliacdo do capital. Entre essas atividades podemos citar
a categoria do feirante atacadista e do carreteiro para visualizarmos os elos da circulacdo da

economia.

Vejamos a analise de Santos (2008) sobre os atacadistas e o0 seu elo da circulagdo nos

circuitos da economia urbana:

O atacadista estd no topo de uma cadeia decrescente de intermedidrios, que chega
frequentemente, ao nivel do feirante ou do simples vendedor ambulante [...]
Elemento integrante do circuito superior, 0 atacadista é também o cume do circuito

inferior (op cit., p. 41)

J& o carreteiro tem uma atividade de pequena dimensdo em que precisa de poucos
recursos para se inserir, isto é, o suficiente para pagar as despesas com o carrinho, o
uniforme e a alimentacdo diaria. Os seus ganhos dependem do dispéndio da sua forca de

trabalho. Por essas qualidades a atividade do carreteiro estd incluida no circuito inferior.

22 Segundo Santos (2008) existem dois circuitos econdmicos responsaveis pelo processo econémico e de
organizacdo do espaco: o circuito superior e o circuito inferior. O primeiro é resultado direto da modernidade e
suas tecnologias, sendo formado por bancos, comércio, industria de exportacdo, indUstria urbana moderna,
servicos modernos, atacadistas e transportadores; enquanto o segundo é um resultado indireto dessa
modernizagdo tecnoldgica, sendo constituido por formas de fabricagdo néo - “capital intensivo”, servigos ndo
modernos e de pequena dimensdo, por atividades de fabricacdo tradicionais, como o artesanato, os transportes
tradicionais e a prestacdo de servicos. As diferencas entre os dois circuitos se verificam pela tecnologia e pela
organizacéo utilizada.
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Esse circuito apresenta uma elasticidade para gerar empregos, caracteristica que atrai
diversas formas de trabalho.

Assim, ao se caminhar pela orla da Manaus Moderna percebe-se uma multiplicidade
de agentes dividindo o territério. Sdo trabalhadores do porto, donos de embarcacdes,
estivadores, carregadores, motoristas de caminhdes que vem despachar/receber cargas de
varias regides do Brasil e do mundo, taxistas, vendedores ambulantes, catadores de lixo,
feirantes, atacadistas, pequenos comerciantes. Muitos desses agentes sdo frequentadores dos
inimeros bares e restaurantes que se estende por vasta parte desta area, convivendo com
intenso transito de viajantes que chegam ou vao para o interior do estado e turistas que

chegam de diversas partes do pais e do mundo.

Toda a extensdo da zona portuaria da Manaus Moderna e seus arredores, lugar onde
diariamente transitam inGmeras pessoas, se caracterizam pela heterogeneidade dos agentes
que compdem o seu cenario, se conformando num espacgo publico em que todos possuem livre
acesso. S&o os mais diversos trabalhadores entre os quais 0s vendedores de alimentos (frutas,
verduras, legumes, comidas prontas, lanches, churrasco e etc); vendedores de objetos de uso
doméstico e cotidiano, como redes, lanternas, pilhas e sombrinhas; vendedores de cosméticos,
bijouterias, 6culos de sol, bolsas, sacolas e etc. Sdo também vendedores de produtos
industrializados, “importados”, elétricos e eletroeletronicos; brinquedos e jogos eletrénicos de
ultima geracéo; reldgios, canetas, pendrives, maquinas calculadoras, e diversos componentes
para celulares e etc... Vendedores de Cds e DVDs “piratas”, que localizam-se (a0 mesmo
tempo em que circulam) nas ruas e pracas, mercados e feiras de Manaus. Compram e vendem

seus produtos a vista, por precos modicos.

Cotidianamente também partilham desse territério de trabalho, as prostitutas, 0s
mendigos, maritimos, estivadores, vendedores ambulantes e pescadores, transformando a
beira-rio também num territorio estigmatizado, configurado por um emaranhado de
legalismos e ilegalismos t&o tipico e tdo particular nas cidades fluviais, bem como de varias
cidades brasileiras diante da crescente informalidade (SCHERER, 2012).

Em decorréncia desta diversidade de trabalhadores, a &rea conhecida como Manaus
Moderna é concebida como um espaco de oportunidade, um lugar de todos e de ninguém,
onde qualquer um pode desempenhar alguma modalidade de servigo. Do mesmo modo que a
Manaus Moderna se estabelece como lugar de todos e de ninguém, ela também se apresenta
como um ambiente bastante peculiar para aqueles que convivem cotidianamente sua rotina e,

nesse sentido, ninguém é completamente conhecido ou inteiramente desconhecido. Esses
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agentes cotidianamente vdao modelando e concebendo a cidade a partir das relagcbes que

estabelecem nela e com ela.

Ja esbocamos que a area na qual esta localizado o porto da Manaus Moderna
apresenta “centralidades no conjunto do espago urbano”, principalmente porque se destaca
pelo fato de se configurar enquanto local de abastecimento da cidade, pois é para la que
convergem uma infinidade de agentes produtores dessa fracdo do espaco. Da mesma forma,
Malheiro et al, (2008), ao falar de Belém, aponta que “concretamente, o local se presta a
subsisténcia de indmeros agentes excluidos das vantagens do ‘tempo hegemdnico da
metropole’. Ao mesmo tempo, constitui-se por inlmeros encontros e desencontros, por onde

passam caminhos e descaminhos”.

Tal centralidade também é devida ao centro da cidade, que segundo Oliveira (2009, p.
45) “ndo ¢ apenas o lugar de irradiacdo da expansao urbana da cidade para longe das margens
do Rio Negro”. O centro ganha dimensdes amplas da densidade de significados que lhe tornou
referencia peculiar de transito, deslocamentos, movimentacdo, burburinho, concentracéo dos
poderes publicos, compras, entretenimentos, chegadas e saidas de barcos e seus passageiros,

cultura popular, patrimonio historico, entre outros.

No entanto, autores como Corréa (2009) e Filho (2009) tém apontado para um
processo em curso de mudancas e permanéncias no quadro econémico, politico e cultural das
areas centrais. Segundo Filho (2009), novos focos de comércio difundem-se alterando a
organizacdo espacial de grande parte das cidades, em especial da sua area central, cujas
evidéncias apontam progressivamente como foco de atividades associadas as camadas

populares.

Sobre isto parece pertinente lembrar Lefebvre para quem a reproducdo social é
reproducdo ampliada de capital, mas inclui ainda um processo de reproducdo ampliada de
relacBes sociais, ou seja, ndo ha uma reproducdo do velho sem uma certa criacdo do novo,
mas ndo ha produto sem obra, ndo hé vida sem historia. “Esses momentos sio momentos de
anuncio do homem como criador e criatura de si mesmo” (LEFEBVRE apud MARTINS,
2000, p. 63).

O porto e a orla da Manaus Moderna € territério de inimeras interagdes sociais. A
realidade frenética dessas relacdes chega a causar espanto a quem nao esta acostumado. Quem
chega ao mais movimentado porto de Manaus, logo precisa se ajustar a correria de caixas e

engradados (Figura 5), de gente com malas, pacotes, de vendedores, de mudangas inteiras.
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Todos tém pressa de embarcar ou de embarcar suas mercadorias nos pordes das dezenas de

barcos ancorados, que em breve véo partir tendo os rios como sua estrada.

Figura 5: Movimento dos Carregadores do Porto da Manaus Moderna.
Fonte: Imagem de Rodrigo Baleia (fotégrafo), publicada no site http://www.viajeaqui.abril.com.br.

Ao visitante, ao turista ou ao passante esporadicos, a feira Manaus Moderna pode
provocar estranheza e sensacdo de confusdo, ou, nas palavras de Santana e Scherer (2009)
possui aparéncia de “caos”, tamanha a diversidade das atividades observadas em aparente
disputa por espaco.

No entanto, € um imenso universo de significados, repleto de interacGes que ao
passante ou visitante podem parecer confusas, mas quando tomados em seus proprios termos,
revelam sociabilidades e principios organizativos reconhecidos por aqueles que ali trabalham
e circulam. E desta maneira que Leitdo (2010) ao observar a realidade das feiras, mercados e
portos de Belém, aponta que 0s nossos sentidos sdo atraidos para as infinitas possibilidades de

andlise do mundo das praticas e interagGes sociais.

Para Santana (2006), o fato de Manaus ter tido seu inicio na orla do hoje porto da
Manaus Moderna, sua expansdo e dindmica serem fortemente influenciados pela tradigédo
historica, a complexidade das trocas comerciais € o ponto forte no escoamento de produtos
regionais, bem como no transporte de cargas e passageiros, este porto € um mecanismo
estruturador da circulacdo na regido e da propria cidade, num processo de constituicao

socioespacial, ou seja, através do fluxo de consumo e da expansao populacional.
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Desta forma, o cotidiano urbano do porto da Manaus Moderna nos mostrou que, por
um lado, as atividades econémicas existentes nesse local, por se prestarem a atender, em sua
maioria, a uma demanda da populacgéo local, pouco capitalizada e imersa ainda em relacdes de
troca baseadas em muito no crédito pessoal, ilustram a existéncia do circuito inferior e
representam esse lugar enquanto espagos para subsisténcia. Por outro lado, a observacdo da
frequéncia de diferentes encontros e da criacdo de intensas sociabilidades urbanas que tém no
rio seu principal referencial, acabam por caracterizar segundo Malheiro et al. (2005, p. 13)

estes espagos também como ““espacos de vivéncias”.

Silva (2006, p. 56) ao também analisar o porto de Belém, aponta que esses espacos sao
caracterizados por experiéncias de insercdo precaria na cidade e se traduzem naquilo que ele
chamou de “territorialidades precarizadas” ou até mesmo como “territorios comunitarios de

sobrevivéncia”, em que sdo construidas as multiplas identidades urbanas.

A concretizacdo de inimeras formas de trabalho no porto e na feira Manaus Moderna
como um todo fazem desse espa¢o um territério multifacetado de trabalho. L& os agentes
criam inimeras possibilidades de produzirem-se materialmente. N&o conseguiriamos
descrever a infinidade de relacbes de trabalho que 1& sdo criadas, nem temos essa pretensdo.
Mas para citar algumas, podemos apontar numa rapida sintese tracando um recorte do rio para
a beira, as atividades de trabalho que se desenvolvem no interior dos barcos. Familias inteiras
vivem dentro dos barcos e tém sua subsisténcia nos servigcos que oferecem neste como o de
transporte de pessoas e mercadorias, englobando ai os maritimos, os zeladores, guardadores, e
cozinheiros dos barcos; os canoeiros que fazem as travessias e fretes nas lanchas dos mais
variados portes, os vendedores de gelo e dos mais variados produtos vindos de comunidades
locais, 0s quais ainda persistem vendendo seus produtos expostos ali mesmo dentro da canoa
na “beira da praia”; Os barcos trazem inimeras pessoas que tém alguma relacdo de trabalho

também com as feiras e mercados do entorno como os atravessadores de produtos.

Nas balsas que servem de atracadouro para os barcos, também se desenvolvem muitas
atividades de trabalho. Nelas os vendedores ambulantes de miudezas transitam oferecendo 0s
mais diversos produtos de mdo em mao, assim como também fazem nos interiores dos barcos,
pois engquanto as pessoas aguardam a saida dos barcos pode surgir a necessidade de comprar
um produto qualquer como pédo, bombons, frutas, pilhas, créditos de celular, uma rede, uma
roupa, uma “merenda”, e os mais diversos produtos que 0s ambulantes prontamente oferecem,
pois subir as escadarias e atravessar a praia na seca demora e causa desgaste. Nessas balsas ha

tambeém as bancas e barracas de comida, cujos vendedores tém uma relagdo estreita com os
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donos dos barcos, alias com todos os trabalhadores dos barcos, pois estdo em contato direto
diariamente. O local que cada barco fica ancorado passa a ter como referéncia de localizagdo
essas barracas, assim aqueles que conhecem ja sabem que um barco pode ser encontrado

préximo a determinada banca.

Transitam pelo porto e por toda a orla também os carregadores e transportadores de
bagagens, os entregadores das lojas do entorno, os donos de carros e caminhdes de fretes. Nas
calcadas em frente as descidas das escadarias do porto ha também os vendedores de passagens
dos barcos sob a protecdo apenas de um guarda-sol, as vezes uma mesa improvisada;
Podemos encontrar também os taxistas, as barracas e bancas muitas vezes improvisadas de
venda de comidas; e os inumeros trabalhadores das feiras e mercados do entorno que tém
estreita relacdo com esse espaco urbano-fluvial, dentre os quais falaremos sobre os carreteiros
em um capitulo especifico, e por ai se seguem uma infinidade de trabalhadores dos quais nédo

conseguiriamos dar conta nestas linhas.

E assim védo se estabelecendo as relagdes sociais no ambiente urbano-fluvial da
Manaus Moderna. Ha& de se considerar as feiras, 0os portos e os trapiches que constituem a
identidade territorial ribeirinha na orla fluvial de Manaus como constituidos por relacdes de
vivéncias, marcadas pelo desenvolvimento de interacdes e de subsisténcias, as quais ttm no
circuito inferior um de seus principais atributos. A vida urbana resiste como retratos da

diversidade socioecondmica e cultural que a caracteriza (SANTOS, 1994).).

Apesar de ser um local onde se desenvolvem importantes atividades econdmicas néo
sO para a cidade, mas para a regido, espagos a beira-rio como o porto da Manaus Moderna
atravessam um carater histérico de desresponsabilizacdo publica que revela um curioso e
revoltante paradoxo (Scherer, 2012). Configuram-se como um ambiente socialmente
degradado, onde se manifestam a heterogeneidade da vida cotidiana e se constitui num
multifacetado territério de trabalho marcado pela precariedade.

Esta constatacdo talvez possa ser endossada pelas palavras de Lefebvre (1999), ao
dizer que ndo se trata somente de exclusdo da cidade, mas de exclusdo pela “cidade”, pois ela
passa a “enxergar cegamente” esses espagos. A cidade passa a olha-lo distorcidamente, pois
concebe seu conteudo e seus sujeitos como se lhe estivessem distantes. Talvez seja por este
olhar distorcido que as intervengdes urbanas na Manaus Moderna, ou melhor, a falta delas,
ndo levem em consideracdo a funcionalidade e os usos dos proprios sujeitos que produzem

esse espaco.
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CAPITULO 1l

A FEIRA MANAUS MODERNA

Figura 6: A feira Manaus Moderna.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, 2013.

“Cada lugar é, a sua maneira, o mundo”
(Milton Santos)

2.1 Cidades, mercados e feiras

H& uma indissociabilidade entre a origem das relagdes historicas entre mercados,
feiras e as cidades. De acordo com Filgueiras (2006) os elos entre economia, cultura e
sociedade estdo na propria base do fendmeno urbano. Assim, entendemos os mercados e

feiras populares enquanto espacos de vitalidade?*, pois extrapolam a funcdo comercial de

23 . - . -

Jacobs (2000) define a vitalidade do espaco urbano como a heterogeneidade de usos, pessoas e atividades no
espaco, de forma que locais, moradores e frequentadores ndo sdo padronizados, seja financeira, vocacional,
racial ou culturalmente.
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abastecimento, constituindo-se em centralidades que aglutinam os fluxos de atividades e
pessoas nas cidades e que condensam os significados simbdlicos da vida urbana.

N&o saberiamos precisar a origem das cidades, nem temos esta pretensdo, haja vista
que até em obras mais elaboradas essa questdo ndo é esgotada. A mera tentativa nos
conduziria a um desvio demasiado que demandaria, por exemplo, citar a cidade oriental, a
cidade arcaica e a medieval, se escolhéssemos trabalhar com a classificagdo de Lefebvre
(2001). No entanto, em uma escala mais abrangente, a cidade diz respeito a diferentes formas
de producdo do espaco (ARAUJO, 2012) e por isso mesmo a cidade tem passado por
transformacdes intimamente relacionadas com os modos de producdo e a divisdo social do
trabalho.

O que provocou a superacdo daquelas cidades para outras foi o comércio. Para
Lefebvre (2001), a cidade se constitui em uma obra, no sentido de ser produto da agdo do
homem, a obra é comparada ao sentido das artes, do ludico, de criacdo, e isso vai de encontro
a cidade transformada agora em mercadoria, pelo dinheiro, pelas trocas, pela producgdo. Este
autor aponta também a cidade como espaco onde prevalece a diversidade e o encontro. Assim,
a urbe se apresenta como a possibilidade de contato e do conflito de diversos tempos, agentes
sociais, codigos e normas, que atuando num mesmo recorte espacial contribuem para a

constante construcdo, destruicéo e reconstrucédo da cidade (SILVA, 2009).

Sabemos que a cidade preexiste a industrializacdo, mas é a industrializacdo que
caracteriza e completa a sociedade moderna e, portanto, a sociedade urbana é aquela que
nasce da industrializacdo (LEFEBVRE, 1999, p. 15). E possivel distinguir trés periodos pelos
quais passou e passa a sociedade urbana segundo Lefebvre (2011). O primeiro foi 0 da
indUstria e do processo de industrializagdo, no qual o social é negado ao econémico e
industrial; o segundo € o que faz a urbanizacdo se ampliar, generalizando o modo de vida da
sociedade urbana; e por fim o terceiro, que é o que ela reinventa a propria realidade urbana,

auxiliada pelo urbanismo.

Historicamente, de acordo com Filgueiras (2006), as atividades comerciais tenderam a
concentrarem-se num unico local que, em geral, centralizava também atividades sociais,
politicas, religiosas, artisticas e esportivas. Existe, portanto, uma relacdo reciproca na origem

entre comércio e cidade 2*, respondendo as necessidades de abastecimento da populacéo

24 \Weber (1979) aponta que o surgimento das cidades funda-se, essencialmente, no desenvolvimento histérico de
dois fenbmenos: e a existéncia de um mercado local como o centro econdémico do povoado e da populagéo
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urbana e de seus arredores, garantindo também a articulacdo politica, territorial e econémica

da sua regido de influéncia.

De acordo com Weber (1987) uma das caracteristicas para uma localidade ser
considerada uma cidade é a “existéncia de um intercambio regular e ndo ocasional de
mercadorias da localidade, como elemento essencial da atividade lucrativa e do abastecimento
de seus habitantes, portanto de um mercado” (WEBER, 1987, p. 69). Para exemplo de tal
caracteristica é possivel pensar na existéncia das feiras e mercados da Manaus Moderna, que

se confunde com a propria existéncia da cidade de Manaus.

As feiras e os mercados sdo espacos de comércio tradicional que tém ultrapassado o0s
séculos, sendo entendidos ao longo do tempo como importantes pontos de encontro para a
troca de mercadorias e de relacGes sociais. Sobre isto Vargas (2001) afirma que é da
necessidade da troca e, portanto, também do encontro e do intercambio de saberes e préticas,

que nascem os lugares de comercializagéo.

Assim, a origem dos mercados e das feiras estd no ponto de encontro de fluxos de
pessoas e de seus excedentes de producdo. Este ponto permitia a articulacdo territorial entre
regides, construindo trajetos e percursos, e possibilitava 0 encontro e a negocia¢do entre

diferentes culturas.

Nas observacdes de Vargas (2001, p.156-158):

Todas essas atividades [politicas, religiosas, artisticas ou esportivas] coexistem e
criam um espago propicio ao aparecimento do mercado. Este tendera a ser, através
da histdria, um espago com todos os atributos de um espago publico por exceléncia.
[...] Quanto ao significado e imagem da atividade comercial, todos estes espacos de
mercado [...] reforcam a questdo da diversidade e do congestionamento de imagens,
sons, odores, mercadorias e pessoas que refletem a expressdo maxima da vitalidade
e do dinamismo do lugar.

Com o crescimento das cidades, o abastecimento tornou-se condi¢do primordial e
indispensavel para a sua consolidacéo, articulacdo e para o bom funcionamento da experiéncia
urbana. Em contraposicao as demais atividades produtivas, os locais de abastecimento instalavam-
se no coragdo da cidade, estabelecendo e articulando relagfes internas, entre os habitantes, e
também externas, entre a cidade e sua area de influéncia (NETTO e DINIZ, 2004). E com a
intensificagcdo da urbanizacdo, “as cidades vao crescer no entorno dos pontos de distribui¢do [...] €

desenvolvem novos tipos de edificios para servir a essas fungdes” (VARGAS, 2001, p.208).

residente em seus arredores; e a existéncia da sede de uma instancia politica, com direito politico préprio e
autonomia administrativa, ao menos parciais.
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O surgimento e a evolugdo das relacdes de mercado conferiram um novo significado
social a atividade comercial, passando a ser fundamental para a organizacdo espacial da
sociedade, uma vez que estabelece o elo entre producdo e consumo. Neste sentido, pode-se dizer
que é o comercio que impulsiona, em grande medida, a vida econdmica e social das cidades
(NETTO e DINIZ, op. cit.). O comércio espacialmente concentrado anunciava o surgimento da
cidade capitalista, cuja funcdo essencial, segundo Lefebvre (2001) passa a ser a econdmica, 0 que
confere um duplo carater a centralidade: o “lugar de consumo e o consumo de lugar”. Para este

autor:

Nesses lugares privilegiados, o consumidor também vem consumir o espago; o
aglomerado dos objetos [...] torna-se razdo e pretexto para a reunido das pessoas;
elas veem, olham, falam, falam-se. E é o lugar de encontro, a partir do aglomerado
das coisas. Aquilo que se diz e se escreve €, antes de mais nada, o mundo da
mercadoria [...]. No entanto, o uso e o valor de uso resistem obstinadamente:
irredutivelmente. (LEFEBVRE, 2001, p.131).

As feiras sdo eventos que ocorrem em todas as cidades do mundo, incluindo ai
povoados, aldeias ou pequenas comunidades, podendo ser elas urbanas ou rurais. Apesar de
ser um espaco de troca/venda de mercadorias, nele esta contido um ambiente potencial de
possibilidades de analises incluindo o fato de como esta troca/venda se insere no contexto das
relagcbes sociais, permitindo uma ampliacdo de um espaco que pode ser compreendido a
principio, como meramente econdémico, a partir do contato primario e da prépria negociacdo
do preco que ela possibilita (AQUINO, 2010).

No Brasil, de acordo com Filgueiras (2006), a origem dos mercados e feiras populares,
e sua relacdo com o processo de urbanizacdo do pais, € ainda controversa e pouco estudada,
tornando delicada a tarefa de reconstrucdo desta trajetoria. Ja para Mott (2000), esta origem
coincidiria com o processo de colonizacdo do pais. As economias indigenas, baseadas na
coleta e na policultura de subsisténcia, ndo produziam excedentes que justificassem
transacdes comerciais, sendo documentada apenas, segundo relatos dos primeiros viajantes, a
pratica da chamada “troca silenciosa”, que definia relagdes de exterioridade, inclusive entre as

diversas tribos e aldeias (MOTT, op.cit.).

Sobre a origem das feiras no Brasil, existe, segundo as observacbes de Filgueiras
(2006), uma reduzida bibliografia nacional sobre o tema, isto €, que articule os lugares de
mercado ao processo de estruturacdo urbana do pais, analisando sua dinamica e sua
importancia neste processo. A grande maioria dos trabalhos que se dedica ao tema,
geralmente concebe indistintamente feiras e mercados como se descrevessem um mesmo

universo de analise. As referéncias que encontramos acabam concentrando-se nas primeiras
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feiras regionais e rurais, principalmente as do Nordeste (FERRETTI, 2000; MOTT, 2000).
Quando se dedicam, de fato, aos mercados populares, ndo buscam referéncias historicas na
experiéncia brasileira, adotando, muitas vezes sem restricdes ou ressalvas, aquela trajetoria
relativa, sobretudo, ao contexto europeu (FREIRE, 1999; VARGAS, 2001).

As feiras nos dias de hoje apresentam caracteristicas que as colocam em uma posicao
singular dentro de um mundo capitalista, uma vez que em 1972 a Organizacao Internacional
do Trabalho — OIT criou novos termos diferenciando o trabalho formal do informal *°. Esses
espacos sdo identificados como mais um local de realizacdo do comércio informal. E nesse
sentido que entendemos as feiras como um local onde prioritariamente se desenvolve a

informalidade do trabalho.

Estabelecidas essas primeiras informacdes, importante se faz estabelecer a diferenca
entre a feira e 0 mercado. Segundo Mott (2000, p. 24), feiras e mercados sao definidos como
instituicdes que se inserem no sistema econdmico e que “se baseiam na produgdo, distribui¢ao
e consumo de bens e mercadorias”, além de representarem uma alternativa profissional para

homens e mulheres.

Para este autor, estes espacos permitem o escoamento de géneros agricolas produzidos
por pequenos produtores das cidades e capitais, além dos produtos vendidos por pequenos
extrativistas (MOTT, 2000, p.33 e 34). Ja Ferretti (2000) afirma que, apesar das feiras e
mercados serem locais onde se comercializam géneros alimenticios e outras mercadorias e
tenham muitas semelhancas, tanto na sua estrutura como na sua funcéo, apresentam muitas

diferencas.

No caso das cidades brasileiras, as feiras podem ocorrer semanalmente de forma
itinerante ao ar livre, assim como em construcdes especialmente reservadas para isso. Nas
feiras localizadas em prédios proprios para esse comércio, em alguns momentos essas
aglomeracfes se aproximam muito mais com as caracteristicas de um mercado do que das
feiras, tendo ainda grandes variagdes, o que torna mais dificil sua distincdo (FERRETTI,
2000, p.39-40).

%> Segundo a OIT (1993) o setor informal pode ser caracterizado como um conjunto de unidades ndo agricolas
envolvidas na producéo de bens ou servigos, com o objetivo principal de geracdo de emprego e rendimento para
os individuos envolvidos. Estas unidades operam geralmente com baixo nivel de organizagdo, com pouca ou
nenhuma divisdo entre trabalho e capital como fatores de producéo e a uma escala reduzida. As relacfes de
trabalho — quando existem — baseiam-se a maior parte das vezes no emprego ocasional, no parentesco e nas
relacGes pessoais e sociais, mais do que em acordos contratuais com garantias formais.
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Ainda segundo Ferretti (200) o mercado é um local coberto, em geral construido ou
administrado pelo poder municipal e que tende a funcionar diariamente, sendo encontrado em
nucleos urbanos mais populosos; enquanto as feiras sdo “reunides comerciais” periodicas,
realizadas em local descoberto e em geral préximas aos mercados, e sendo seus comerciantes

ambulantes, por ndo terem local fixo para a comercializacéo.

No entanto, diferentemente das defini¢cbes apresentados por este autor, no caso de
Manaus encontramos na Lei n°. 123, de 25 de novembro de 2004%°, que estabelece as

seguintes definicBes, conforme o seu Art. 3° :

Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e definicoes:

I — mercado: é o imovel do patrimdnio municipal dotado de divisbes fisicas onde se
pratica o comércio varejista dos géneros e mercadorias mencionados no art. 1°;

Il — feira livre: lugar pablico administrado pelo Municipio e desprovido de divisGes
fisicas onde, em determinados dias da semana e em horarios preestabelecidos
pratica-se o comércio varejista dos géneros e mercadorias mencionados no art. 1°;

Il — feira coberta: imével do patrimdnio municipal desprovido de divisfes fisicas
onde diariamente se pratica o0 comércio varejista de géneros e mercadorias
mencionados no artigo 1°;

Ou seja, a unica diferenca que se estabelece entre as trés situacdes € o fato de a
primeira, apresentar divisfes fisicas, 0 que as outras duas ndo apresentam. Por outro lado, a
feira livre se diferencia da feira coberta por esta se instalar em um imovel e por ter comércio

diario. E nessa definicio de feira coberta que se assenta nosso estudo.

Segundo a Lei Organica do Municipio de Manaus (LOMAN), no seu 419° artigo, o
Poder Executivo dotard as regiGes administrativas de mercados ou feiras cobertas e
promoverd em bairros, onde ndo exista feira fixa, com acdo descentralizada, mediante
utilizacdo da estrutura distrital, feiras itinerantes para possibilitar a populacdo de baixa renda,

por custos menores, 0 acesso aos produtos basicos de alimentacao.

A atual Secretaria Municipal de Producdo e Abastecimento (SEMPAB) adota a

seguinte classificacdo administrativa: Mercados, Feiras e Feiras itinerantes?’. A maioria das

®Esta Lei foi elaborada com base na Lei Organica do Municipio de Manaus (LOMAN) e dispde sobre a
organizacéo e o funcionamento dos Mercados e Feiras no Municipio de Manaus. Art. 1° Esta Lei dispGe sobre a
organizacdo e o funcionamento dos mercados e feiras no ambito do Municipio de Manaus, e fixa regras e
medidas necessarias a fiscalizacdo do comércio varejista, de géneros alimenticios, produtos agricolas e
hortigranjeiros, doces e salgados, pegas do vestudrio, artigos de armarinho, cama, mesa, banho e cozinha, de
limpeza doméstica e higiene pessoal, secos e molhados, estivas em geral e congéneres.

27 Informagdes extraidas do sitio: http// sempab.manaus.am.gov.br/.
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feiras de Manaus encontram-se na parte mais antiga da cidade, como na zona sul, centro sul e
parte da zona oeste, sendo os mercados obrigatoriamente fechados e cobertos e também

centralizados na sua maioria na zona sul da cidade.

As feiras sofrem intervencdo do poder publico na construcdo da estrutura,
principalmente pela regulamentacdo da produgdo e abastecimento dos municipios com as
secretarias especificas. As feiras itinerantes sdo feiras livres que ndo tendo uma estrutura fixa,

funcionam em diferentes bairros e lugares, dependendo do dia da semana.

Ha também as feiras comunitarias, que sdo criadas pelos moradores de uma
comunidade sem que isso ocorra com a autorizacdo prévia da Prefeitura Municipal, apesar de
a lei prever isso. Elas surgem em decorréncia da necessidade da populagdo em obter uma
renda, que muitas vezes, por falta de qualificacdo profissional, ocorre como alternativa de
subsisténcia, que costumeiramente se da através da informalidade, onde pequenos
empreendedores se aglomeram para comercializar produtos de pequeno valor, cabendo a

Prefeitura fazer o acompanhamento de seu funcionamento.

Os mercados municipais se enquadram no modelo descrito pela Prefeitura de Manaus
por ter uma estrutura com subdivisfes internas. As feiras, apesar de ndo estarem previstas
subdivisdes fisicas (boxes), podem apresentar estas divisdes em alvenaria ou madeira, nestes
casos, apresentando portas e balcdes. As feiras volantes ou itinerantes, por se encontrarem em
locais abertos e se deslocarem semanalmente, s&o compostas apenas por bancas que s&o
montadas no momento de sua realizacdo. Normalmente funcionam em ruas que sdo

disponibilizadas especialmente para isso em alguns dias da semana.

Em Manaus, as feiras sdo encontradas em todas as regides da cidade (quadro 1) e,
teoricamente deveriam ser distribuidas de acordo com o tamanho dos bairros e sua populacéo,
haja vista que de acordo com o artigo 5° da Lei Municipal n°. 123/2004, os mercados, feiras
cobertas e livres deverdo ser criados por iniciativa da Prefeitura Municipal, considerando a
densidade da populagéo na area circunvizinha, facil acesso aos consumidores, satisfacdo da

comunidade e infraestrutura adequada (Manaus, 2004).



Zona Quantidade de Feiras %
Sul 13 40
Leste 07 21
Oeste 06 18
Centro-Oeste 04 12
Norte 02 6
Centro-Sul 01 3
Total 33 100

Quadro 1 — Quantidade de feiras por Zona da cidade.
Fonte: Elaborado a partir dos dados disponiveis no sitio da SEMPAB, 2013.
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Conforme podemos perceber pelo quadro acima, a zona sul possui maior quantidade

de feiras, as quais sdo distribuidas entre os 17 bairros que a compdem e que se localizam na

regido mais central do municipio. Uma razdo para isto é o fato de que foi nessa regido que

teve inicio a cidade de Manaus e que, portanto, consolidou-se, conforme ja dissemos, como

uma area tradicional de entrada e saida de mercadorias.

De acordo com SEMPAB, a cidade de Manaus possui 07 Mercados Municipais, 33

Feiras Municipais, 02 Feiras Municipais Volantes e 48 Feiras Comunitarias. Sobre esta Gltima

a SEMPAB ndo disponibiliza a localizacdo. Nos quadros abaixo podemos identificar a

localizacdo exata de cada um desses locais de comércio sob a responsabilidade desta

secretaria:

MERCADOS
1 Mercado Mun. Adolpho Lishoa

R. dos Barés ¢/ a R. Beira Rio n°46 — Centro

ENDERECO

2 Mercado Mun. Araljo Lima

Rua Plinio Coelho esg. ¢/ R. Sao Bento, s/n ,Gléria

3 Mercado Mun. Carneiro da Mota

R. S. Benedito, s/n°® — Morro da Liberdade

4 Mercado Mun. Dorval Porto

Av. Dj. Batista, esq. ¢/ R. Pico das Aguas, s/n° — S&o Geraldo

5 Mercado Mun. Jorge de Moraes

Av. Leopoldo Peres, s/n° — Educandos

6 Mercado Mun. Maximino Corréa

R. Emilio Moreira, s/n°® — Praga 14

7 Mercado Mun. Walter Rayol

Av. 7 de Setembro ¢/ Gen. Glicério, n°. 2225

Quadro 2: Mercados Publicos da Cidade de Manaus.

Fonte: Elaborado a partir dos dados disponiveis no sitio da SEMPAB, 2013.
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FEIRAS ENDERECO

1 Feira Mun. da Alvorada | R. 04 ¢/ R. 05, s/n° — Alvorada |
2 Feira Mun. da Alvorada Il Av. Jc/ R. 08, s/n°— Alvorada Il
3 Feira Mun. do Armando Mendes Av. Itacolomy, entre R. I e R. J, s/n° — Armando Mendes
4 Feira Mun. do Bairro da Paz Av. Esperanca, s/n° — Bairro da Paz
5 Feira Mun. da Banana R. Pedro Botelho esq. ¢/ R. Bardo de S&o Domingos e R. Dos Barés, n°
6 Feira Mun. da Betania 25\/ A(\:dalberto Vale, s/n® — Beténia
7 Feira Mun. Compensa Il Av. Sdo Pedro, s/n® — Compensa Il
6 Feira Mun. da Conquista Auv. Penetracdo — Grande Vitoria
9 Feira Mun. do Coroado 111 Av. Al. Cosme Ferreira, s/n° — Coroado 11
10 Feira Mun. do Japiim R. General Rodrigo Otavio esg. R. Do Comércio, n° 01 — Japiim
11 Feira Mun. Japiinlandia R. Maria Mansour ¢/ Américo Alvarez, s/n® — Japiinlandia
12 Feira Mun. Jardim dos Barés R. Jardim Boténico, s/n® — S&o Jorge
13 Feira Mun. Jodo Sena R. 07, s/n° — Alvorada |
14 Feira Mun. Cel.Jorge Teixeira | Av. Brigadeiro Hilario Gurjdo, n°.779, Penetragdo — Jorge Teixeira 1% et.
15 Feira Mun. Cel. Jorge Teixeira — Manaus R. Bardo de Sdo Domingos, n°. 268 — Centro

Moderna
16 Feira Mun. da Gléria R. Osvaldo Cruz — Gldria
17 Feira Mun. Maués R. Maués, n° 988 — Cachoeirinha
18 Feira Mun. Mundo Novo R. 07, Conj. Mundo Novo — C. Nova
19 Feira Mun. Nova Cidade Av. Margarita, n°. 1601 — Nova Cidade
20 Feira Mun. Nova Esperanga R. Nova Esperanga, Col. Ant. Aleixo
21 Feira Mun. Panair R. Bento José de Lima, s/n° — Educandos
22 Feira Mun. do Parque 10 R. do Comércio Il — Parque 10
23 Feira Mun. Polivalente R. Projetada esq. ¢/ Av. Polivalente, s/n° R. Polivalente — Japiinlandia
24 Feira Mun. Prod. Sto. Ant6nio R. Comendador Vicente Cruz, n° 460 — Santo Antonio
25 Feira Mun. Prod. Zona Leste Av. Autaz Mirim ¢/ Grande Circular, s/n® — Jorge Teixeira
26 Feira Mun. do Quarenta R. Alan Kardeck ¢/ R. Olavo Bilac, s/n° — Igarapé do 40
27 Feira Mun. Quarentdo Estrada da Estanave, entre a R. Sdo Pedro e R. T6 — Compensa Il
28 Feira Mun. da Raiz R Delfim de Souza ¢/ R Couto Vale,Raiz
29 Feira Mun. S&o Francisco R. General Carneiro, s/n°® — Sdo Francisco
30 Feira Mun. S&o Jorge R. 1° de Maio, s/n° — Sdo Jorge
31 Feira Mun. Séo José Il Av. Penetracdo esq. ¢/ R. 01, s/n°® — S&o José 11
32 Mini-Shopping — NAC da Comp. Av. Brasil, n® 2470 — Compensa |
33 Feira do Mutirdo R. Penetragdo 111 — Amazonino Mendes

Quadro 3: Feiras da Cidade de Manaus.

Fonte: Elaborado a partir dos dados disponiveis no sitio da SEMPAB, 2013.
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FEIRA DIAS LOCALIZAGAO

Volante 3?feira Rua Cel. Salgado — Aparecida, entre a Rua Alexandre Amorim e a Rua Monsenhor Coutinho.
Prefeito
|

42 feira  Rua Barcelos c/ Ferreira Pena

52 feira  Rua Apurind — entre a Av. Taruma e a Rua Japura

62 feira  Av. Getulio Vargas entre Boulevard Alvaro Maia e a Rua Belém — Ao lado do Cemitério S&o
Jodo Batista
Sadbado Rua J. Carlos Antony — Cachoeirinha, entre a Rua Borba e a Rua Maués.

Volante 42feira Rua H, entre o perimetro de antigo terminal de 6nibus, praca do Conj. Eldorado
Prefeito
1

52 feira  Centro Comercial Campos Eliseos

62 feira  Quadra do Buracdo — Parque 10

Quadro 4: Feiras Volante da Cidade de Manaus.
Fonte: Elaborado a partir dos dados disponiveis no sitio da SEMPAB, 2013.

Apesar de ser uma disposicdo contida em lei a criacdo de mercados e feiras
respeitando a densidade populacional de cada area, observamos na préatica que ha consideravel
quantidade de feiras comunitéarias que se espalham pela cidade, criadas aleatoriamente, ao
passo em gue ha regibes em que contatamos a inexisténcia desses locais de comércio. 1sso
pressupde uma imensa necessidade de subsisténcia de uma populacdo que cresce a olhos

vistos e se espalha por toda a periferia da cidade Manaus.

2.2 A Feira Manaus Moderna e sua estrutura espacial

Conforme ja dissemos, historicamente as feiras em Manaus se consolidaram proximas
a orla e aos portos, para onde eram escoadas as mercadorias para o abastecimento local
(PINTO e MORAES, 2011). Elas produzem muitas oportunidades de trabalho e fomentam a
circularidade econémica e, por assim dizer, o desenvolvimento local. Representam também
uma alternativa profissional e um meio de prover as necessidades tanto dos que ali trabalham
quanto dos que a procuram em busca de melhores precos, sendo também mais uma opc¢éo de
consumo. As feiras ndo se limitam a realizacdo de transacGes comerciais, nelas as tradi¢oes

locais séo reproduzidas e valorizadas.

De acordo com Silva (2011) a histéria de ocupacgdo do espaco hoje conhecido como
Manaus Moderna perpassa por diversas fases permeadas de conflitos e disputas politicas. Em
seu trabalho esta autora faz um recorte historico a partir da instalacdo da Zona Franca de
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Manaus no final da década de 1960, momento de grandes transformagdes em que a Zona
Franca impusera uma dindmica nova a cidade, que crescia vertiginosamente e passava por
inimeras dificuldades, dentre elas, o abastecimento agricola, exigindo solucdo urgente. Por
outro lado, as mudancas estéticas na parte central da cidade também se colocavam como uma

necessidade a grupos de elites.

Segundo Silva (2011) em 25 de novembro de 1991, por motivos de salde publica a
feira foi desativada®®. Isto gerou um conflito entre o poder piblico municipal da época e 0s
mais de trezentos feirantes que trabalhavam no local. De acordo com os relatos da autora,
houve tentativas de negociagdo, mais nada se acordava, até que o poder publico determinou a
transferéncia dos feirantes para um galpdo na Lagoa Verde no bairro de Sdo Lézaro, para a

chamada feira Municipal da Panair e para a Ceasa.

Apbs a retirada dos trabalhadores da feira da Escadaria dos Remédios, aquele espaco
simplesmente ficara abandonado, servindo, inclusive, de depoésito de lixo para a populacao
gue morava nas imediacgdes (SILVA, 2011, p. 99). Foi assim que pouco depois de assumir a
Prefeitura, em 1993, Amazonino Mendes solicitou que aquela area fosse fechada com tapume
para que fossem iniciadas obras naquela espacialidade para a construcdo da feira Cel. Jorge
Teixeira®® (“Teixeirdo” ou Manaus Moderna), pois, ainda de acordo com Silva (2011), a
construcdo dessa nova feira tinha se transformado em promessa de campanha. A feira Manaus
Moderna, como passou a ser conhecida, foi construida em dois grandes galpdes em metal,

exatamente no mesmo local em que a antiga feira de madeira havia sido retirada.

A Feira Manaus Moderna esta estrategicamente situada na orla central da cidade de
Manaus, de frente para o Rio Negro (figura 7), grande corredor de mercadorias regionais,
espaco que funda a expansédo da cidade. Devido a sua importancia logistica e turistica tornou-
se importante entreposto comercial entre a capital e as demais cidades do Amazonas. No
entanto, sua localizacdo muito préximo ao porto gera muitos transtornos e desorganizacao no
local, haja vista que concentra e atrai para um pequeno local uma infinidade de atividades
ligadas ao comércio e ao sistema de embarque e desembarque de pessoas e mercadorias, 0 que

acabado tornando-se inadequado do ponto de vista estético da cidade.

8 Anteriormente existia no local a “Feira da escadaria dos remédios”. Ela foi desativada em 1991, no mandato
municipal do prefeito Arthur Neto, sob a alegacéo de que era um locus privilegiado, de onde poderia se espalhar
um surto de colera para toda cidade. Cf. SILVA (2011).

2 O Coronel Jorge Teixeira, conhecido por "Teixeirdo", foi nomeado prefeito de Manaus em 15 de abril de
1975. Um dos marcos da sua administracdo foi a implantacdo do Plano de Desenvolvimento Local Integrado
(PDLI).
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Figura 7: Imagem aérea do Porto da Manaus Moderna com destaque para as feiras.
Fonte: disponivel em http://maps.google.com.br, com adaptacdes, 2013.

Em sua dimenséo cotidiana a Feira Manaus Moderna € o epicentro da vida comercial
de Manaus irradiando seus produtos por feiras em diferentes bairros e localidades e, de certa
forma, concentrando as conexdes de circulacdo de mercadorias entre localidades do Estado do
Amazonas e outras cidades da regido. O seu aparente caos esconde o cerne de uma complexa

rede de abastecimento.

Ela fica situada entre a Rua Bardo de S&o Domingos e a Avenida Lourengo da Silva
Braga, em frente a beira-rio. Segundo a Secretaria Municipal de Producdo e
Abastecimento (SEMPAB) a feira Manaus Moderna possui hoje uma area total de 8.251,84
m?. Nela se desenvolvem vérias atividades entre as quais a comercializacdo de pescado,
carnes, hortifrutis, laticinios etc. Com sua posi¢do espacial estratégica e fruto de um processo
histérico a feira se consolidou como o maior centro de abastecimento de Manaus.

Pinto e Moraes (2011) prop6s uma setorizacao (figura 8) da feira por atividade, ja que
a realizada pela SEMPAB ¢é apenas administrativa. No croqui abaixo, elaborado por este
autor, fica evidente a divisdo do ambiente interno da feira Manaus Moderna em setores, com a
distingdo por cores. A divisdo interna desta feira em cores foi criada com o intuito de
organizar os tipos de produtos comercializados na venda no atacado e varejo.


http://maps.google.com.br/
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Figura 8: Setorizacdo da feira Cel. Jorge Teixeira.
Fonte: Pinto e Moraes (2011, p. 10).

Contudo, por esta feira hoje se encontrar com uma superlotacdo de seu espago, esses
setores foram ocupados independente do produto que o permissionario interessado pelo boxe
pretende comercializar. Esta Feira na verdade se configura por complexos e pavilhdes
divididos de acordo com as mercadorias comercializadas. Ela tem 3747 feirantes distribuidos
na sua area como um todo (SOUZA, 2008). Sdo alocados em setores ou alas, conforme

podemos perceber no quadro 5 logo abaixo:
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Setores da feira | Quantidade | Tamanho Localizacéio por portao

Setor do pescado 102 2xl Portio A

Setor do agougue 38 2xl Portio A

Setor Azul 96 x2 Portio Ae B

Franca

Setor Verde 205 2x2 PortioBe C

Folha

Setor laranja 204 2x2 Portao CeD

Setor Azul Mar 96 2x2 PortioDeE

Setor Amarelo 40 2x2 PortioEeF

Setor de Lanches 31 3x3 Portido A frente para beira rio e também lanches a oeste e lesie
da feira.

Setor das pedras 17 x5 C e D pela betra no

Anexos Leste 2 3x3 Corredor ao leste no ambiente externo

Anexos Oeste 36 1.5% 1.5 | Corredor ao oeste da feira no ambiente externo

Extras 86 - Extenséo da feira

Banheiros 06 - Setor azul mar, setor do pescado e agougue e externo ao leste da
feira.

Quadro 5 - Divisdo espacial interna da feira Manaus Moderna por setores.
Fonte: SOUZA, 2008.

No quadro acima, destaca-se a quantidade e a localizagcdo dos boxes por cores. Os
setores de pescado e acougue juntos detém 160 boxes; nos setores azul franca e verde folha ha
300 boxes; nos setores laranja, azul mar e amarelo encontram-se 340 boxes. Entre lanches,
pedras e extras temos um total de 134 setores, além de 6 distribuidos entre as zonas leste,
oeste e 83 na area central da feira, perfazendo todos o nimero total de 989 boxes em toda a
feira. Segundo os préprios feirantes, os boxes localizados entre os portdes “A” e “B” sdo os
mais movimentados, pois estdo mais proximos do pescado e agougue, setores mais visitados

da feira.

A feira possui seis portdes de acesso: A,B,C,D,E e F (Figura 09), cada um com duas
entradas; uma pela Av. Lourenco da Silva Braga e a outra pela Av. Bardo de Sdo Domingos,

totalizando assim 12 entradas.
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Figura 9: Entradas da feira Manaus Moderna pela Rua Bardo de S&o Domingos.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, 2013.

No quadro a seguir, Souza (2008) descreve algumas caracteristicas de algumas
categorias de trabalhadores encontradas na feira Manaus Moderna, que sdo: os intitulados
como permissionarios, totalizando novecentos e oitenta e trés trabalhadores (983); os ndo
permissionarios, totalizando setecentos e dois trabalhadores (702); Além dos auxiliares dos
permissionarios, em média, mil novecentos e sessenta e seis trabalhadores (1.966) e dos
chamados “sem-terra” em média 48 produtores por més que trabalham com rotatividade por
semana. Isto significa uma populacdo de trés mil setecentos e quarenta e sete (3.747)
trabalhadores que se relacionam na realidade da vida cotidiana no ambiente da feira Manaus
Moderna.
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Discriminacio Juantidade Caracteristicas Cerais
Permissionzrios - aquele que detém permissio concedida pelo Poder Publico, para
983 a pritica de atividade comercial nos mercados e feiras:;
- pagam um valor pecuniziro i Comissao Gestora da Feira,
Nao-Permissiondrio 7oz - aquele que possul cadastrado na administracio da feira para

controle de suas atividades e fluxo de pessoas no ambienie;
- NAD pagam [axas,

Sacolelra L Vendem as sacolas na mao, como se fossem ambulanies.
sugueiras ¢ cafeteiras 120 Vendem os sucos ¢ cafés no ambiente peral da feira.
careeirns 120 Oferecem servico de transporte das compras do consumidor,

localizados nos porioes por seu uniforme e carrinho, que sao:
portao A cor azul franca; portao B cor verde; portan C cor laranja;
- portao D) cor azul mar; portao E cor amarelo e, portio F ocor
AT

carmegadores 240 Oferecem sua forca fisica para trazerem os produtos da beira rio
elou do estaclonamento a0s feirantes. Existe uma assoclacio de
carregadores.

Rifeiras B2 Oferecem 25 ndmeros correspondente ao jogo do bicho para
posterior rifa do prémio do dia nos trés urmos.
Vendedoras de Cheiro 33 Oferecem cheiro verde aos compradores do setor do pescado.
Manicure 08 Oferecem servigo de pedicure e manicure localizadas em sua
maioria nas entradas dos porites [, Ee F.
Extra B9 Oferecem servicos diversos, mas sao cadastrados para circularem
ne foira.
Ajudantes de 2emmédia | - dguele que presta servigo na banca ou box do permissiondrio
Permissionzirio por boxe pagns por ele.
1966
Produtores rurais os 12 a cada - Aqueles que nan possuem boxes fixos, nao possuem carteiras de
“sem-terra” Semarna cadastro para controle e N30 pagam taxa,
(rotativo) - 58 fixam na frente do banheiro central da feira, abrem os sacos
48 pormés | efou calxas com seus produtos e vendem ao consumidor no
corredor.

Quadro 6: Caracteristicas da densidade populacional da feira Manaus Moderna.
Fonte: Souza,2008.

Devido a necessidade de se gerenciar o espaco da feira criou-se em 1995 uma
comisséo de feirante em conjunto com a antiga Secretaria de Mercados e Feiras de Manaus
para se identificar o feirante e para auxiliar na triagem de mais de dois mil (2000) feirantes
gue esperavam por receber um cartdo para ocupar a privilegiada feira coberta. Atualmente

esta gestdo é organizada em trés componentes hierarquicos (SOUZA, 2008).

A SEMPAB é a responsavel pela implementacdo e controle da politica de
abastecimento em mercados e feiras cobertas e livres na cidade de Manaus. E esta secretaria
que seleciona o administrador destes locais e lhes garante o material e pessoal suficiente para
0 pleno funcionamento e manutengdo dos mercados e feiras cobertas e livres, 0o que ndo se

verifica na em sua plenitude.

A Administracdo da Feira, cujas atribuicdes destacamos a orientacdo, superviséao,

fiscalizacdo o controle da permissdo de uso dos permissionarios e suas atividades; a
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coordenacdo e fiscalizacdo da limpeza, mantendo-os dentro dos padrBes aceitaveis de higiene
e asseio; e o controle e fiscalizacdo da carga e a descarga de produtos nos mercados e feiras.

E a Comissdo Gestora da feira, que é a responsavel por instituir e arrecadar entre os
permissionarios um valor pecuniario suficiente para a manutencao dos servicos de vigilancia,
limpeza e pequenos reparos na estrutura fisica do respectivo mercado ou feira, contratando e

supervisionando diretamente a mao-de-obra necessaria para a manutencao destes servigos.

Estes orgaos gestores surgem com a premissa de por em ordem a funcionalidade e o
ambiente da feira e promover a cidadania a medida que os trabalhadores da feira possam
participar da elaboracdo e conducdo das politicas de planejamento direcionadas a este
ambiente (SOUZA, 2008).

Em suma, a organizacdo espacial da feira nos mostra um ambiente complexo na
interdependéncia socioeconémica entre o produtor rural, os diversos trabalhadores da feira,
consumidor e demais pessoas que participam direta ou indiretamente do seu fluxo diario.
Contudo, percebemos que a feira Manaus Moderna comporta inimeros problemas, pois
apesar de ser considerada uma Central de Abastecimento, ndo oferece infraestrutura adequada
para tal e, ndo se observa acbes conjuntas entre as diversas secretarias que estdo engendradas

no contexto urbano que a insere com pretensdo minima de resolvé-las.

2.3 A feira: “um bom lugar pra ganhar dinheiro”

A feira Manaus Moderna normalmente é conhecida e estudada pelo seu papel
principal, que é o abastecimento da metropole e de outras localidades da regido. No entanto,
pouco foi estudado a respeito das diversas formas de trabalho que existem nesse local,

necessarias para viabilizar a circulacdo das mercadorias.

Esta feira abriga uma infinidade de trabalhadores que fazem dela seu territério de
subsisténcia. S&8o indmeras as formas de trabalho que se desenvolvem nessa feira, cuja
principal caracteristica & a comercializagdo de géneros alimenticios. Esta feira também é um
espaco de conflitos entre seus agentes, conflito este inerente ao préprio sistema de producao

no qual a feira esta inserida.

Ao percorrer os corredores da feira pude perceber como este € um espaco de relacdo

de convivio com o outro. Deste convivio resultam relacdes que sdo criadas, mantidas e
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reforcadas cotidianamente neste espaco. E importante destacar que na medida em que existem
relacbes de aproximacdo, ha, por outro lado, relagdes ndo amistosas, pois, ouvimos alguns

carreteiros e vendedores se queixando de outros ali.

Segundo Godoy (2004) a expressao “producao do espago” provavelmente foi cunhada
num primeiro momento pelo filésofo Francés Henri Lefebvre. O espago para ele consiste “no
lugar onde as relacBGes capitalistas se reproduzem e se localizam com todas as suas
manifesta¢oes de conflitos e contradi¢des” (LEFEBVRE apud GODOY, 2004, p. 31).

Os motivos sdo diversos. Os carreteiros acusam os feirantes de ocuparem o espaco do
portdo e dos corredores com suas caixas de produtos e, ainda, de ndo procurar manter limpo o
corredor em que trabalha, dificultando assim a passagem das pessoas e do proprio carreteiro

com seu carrinho; Ja os feirantes que acusam os carreteiros de obstruirem os portdes.

Dessa forma, a feira € um espaco de multiplas interacdes, as quais aproximam e
afastam, integram e produzem conflitos. De acordo com Simmel (2006) nas relagfes de
convivio com o outro e contra 0 outro ha varias formas de interacdes sociais e algumas delas

podem ser conflituosas.

Todas as formas de interacdo e sociacdo entre os seres humanos- como o desejo de
superar 0 outro, a troca, a formacdo de partidos, o desejo de ganhar, as chances de
encontro e separagdo casuais, a mudanca entre oposi¢do e cooperacdo, o engodo e a
revanche — tudo isso, na seriedade da realidade, est4d imbuido de contelidos
intencionais (SIMMEL, 2006, pg.72).

Percebemos que tanto a feira quanto a orla portuaria também ¢é local de conflitos.
Conflitos entre os diversos agentes que disputam o local para desenvolver suas atividades
diérias de trabalho. Durante conversas informais um feirante relatou que as problematicas
daquela éarea, principalmente em relagdo a desorganizacdo do transito pela presenca de
inimeros caminh@es de carga e descarga de mercadorias, se deve aos conflitos de interesses
entre os atacadistas, os transportadores e a Prefeitura, que ndo conseguiu até hoje organizar a
area, pois ha uma grande pressdo daqueles contra a Prefeitura de Manaus para continuarem
usando o local, haja vista que ndo ha outra via para fazer o abastecimento das feiras existentes

no local.

Pinto e Moraes (2011), em suas pesquisas, ja havia identificado que os pequenos
feirantes estdo gradativamente perdendo espago para os atacadistas bem mais capitalizados
que dominam boa parte da feira. Segundo este autor, grandes distribuidores e atacadistas

ocupam um espaco que antes era destinado aos produtores e atravessadores para vender seus
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produtos, sem respeitar a organizacgéo estabelecida pela Prefeitura, que estabeleceu a divisdo
da feira por produtos. L& o que prevalece sdo os usos, onde cada agente dispGe do espaco

como bem entende, prevalecendo a auséncia do controle do uso pelos érgdos competentes.

Rodrigues et al. (2011, p. 2), ao se reportarem a realidade das feiras de Belém observa
que “¢ através dos usos cotidianos dos espagos urbanos que se constroem as diversas
percepcdes e se desenham as diferentes configuragdes da cidade por seus habitantes”. Assim,
partindo desse pressuposto, para circular, trabalhar, morar, viver na cidade, seus usuarios
individuais ou coletivos desenham continuamente novas configuracGes, qualificando esses
espacos de acordo com as diversas formas de apropriacdo, muitas vezes a revelia das opiniGes
dos especialistas e das decisdes dos agentes estatais na defini¢do dos usos desse espaco.

Essas diferentes percepgdes e apropriaces incluem e alteram os usos e sentidos dos
mercados e feiras populares, assim como dos bairros onde estdo localizados, através das
interacOes entre 0s atores sociais e suas praticas de apropriacdo desses espacos (RODRIGUES
et al.,, 2011). Desta forma, o0s agentes sociais vdo se apropriando desses espacos e
remodelando-os como seus territorios tanto de trabalho quanto de vida. No caso especifico da
feira e do porto da Manaus Moderna, passaram a ser reconhecidos como territério de trabalho
informal por exceléncia e por assim dizer, como varios trabalhadores nos relataram: “um bom
lugar pra ganhar dinheiro”, haja vista as diversas possibilidades de formas de subsisténcia que

se desenvolvem no local.

Estes autores observam que em cidades como Belém, hd uma economia paralela a
economia formal, que se amplia continuamente, apoiada em grande parte em fluxos
migratorios transnacionais, cada vez mais articulada com o contexto da globalizacdo, e que
compete, interage e se relaciona com a economia formal de diferentes formas, e complementa

a economia capitalista dos Estados e das grandes empresas (op cit, p. 04).

Melo e Vasconcelos (2008, p. 3), ao sintetizarem a concordancia dos especialistas no
tema, afirmam que “o avanco dessas atividades ndo se apresenta como um fenomeno
transitério, nem desaparecerdo espontaneamente em um futuro previsivel na economia
nacional e mundial”. Assim, como afirma Lopes (2004, p.l1), “as atividades informais
adquiriram um carater estruturante, quer nas economias, quer nas sociedades”. Antunes
(2011) também corrobora com isso acrescentando que estamos frente a uma nova fase de
desconstrucdo do trabalho sem precedentes em toda era moderna, ampliando os diversos

modos de ser da informalidade e da precarizacdo do trabalho, bem como, segundo este autor,
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no atual contexto de crise estrutural do capital, parece que estamos adentrando uma nova era

de precarizacdo estrutural do trabalho em escala global.

Analisando ainda a cidade de Belém, Rodrigues et al. (2011) observam que o0s
trabalhadores do setor informal se localizam nas principais vias e grandes corredores de
circulacdo da cidade, assim como nas pragas, feiras e mercados populares. Similarmente,
podemos projetar a assertiva dos autores sobre a realidade de Manaus, onde as feiras e 0s
mercados sdo espacos de comercio e de interacdo, de trocas de informacdes, de compra e
venda de bens e produtos de diversas origens e procedéncias.

30 como as ruas de fluxo intenso, de

Estabelecidos em espagos de “centralidade locais
grande circulacdo de veiculos e pedestres, no entorno das paradas de 6nibus e terminais rodo-
fluviais, nos portos e trapiches, as feiras de Manaus representam nao so a sintese de processos
econémicos, baseada na compra e venda de mercadorias, mas também em sistemas de

reciprocidade.

Desta forma, no cotidiano dos mercados e feiras de Manaus, circulam muito mais do
gue bens e servicos de alimentacdo e consumo didrio. Nesses espacos circulam pessoas e
produtos, valores e praticas socioculturais, formas de religiosidade, lazer e consumo,
caracterizadas como rurais e urbanas. Mas circulam também os mais diversos produtos de
origem duvidosa, nebulosa ou ilegal, comprados e vendidos dentro desse sistema informal de
trocas e relacGes tipicas desses mercados e feiras populares, onde o controle legal, fiscal e/ou
tributéario € dificil de realizar-se (RODRIGUES et al., 2011).

No centro historico de Manaus, centro de comércio tradicional, os vendedores
ambulantes dominam a cena cotidiana. Em bancas, barracas, carrinhos ou caixotes, sob o céu
aberto ou protegidos sob as coberturas dos estabelecimentos comerciais, nas vias publicas ou
nas calcadas, sob o sol ou sob a chuva, eles reproduzem sua existéncia através de estratégias

de permanéncia nos espacos centrais ou intersticiais do comeércio local.

Para a grande maioria dos feirantes e trabalhadores da feira Manaus Moderna, ela
significa muito mais que um espaco de trabalho de onde retiram o0 seu sustento, a feira € uma

espécie de casa que acolheu a muitos, tendo em vista também que muitos deles passam a

% De acordo com Rodrigues (2011, p. 08) a denominagio “centralidades locais” ¢ utilizada para qualificar
determinados lugares em um espago urbano mais valorizado que outros em funcdo do uso, circulacdo e
frequentacdo desses lugares por seus usuarios, 0 que 0s torna mais centrais que outros espagos circundantes, sem
serem necessariamente periféricos. Ainda sobre o conceito centralidade, encontram-se importantes contribui¢6es
a este conceito na coletanea Cidades Brasileiras: Territorialidades, sustentabilidades e demandas sociais
(2009), especialmente nos textos de Corréa (2009), Alves (2009), Filho (2009) e Reis (2009).
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maior parte do seu dia ali, bem como ja vivem nesse ambiente ha muito tempo como aqueles
que trabalham desde criangas seguindo os passos da familia, ou para aqueles que ja foram
“acolhidos” depois de adultos. Ha também aqueles que fazem daquele local moradia, outros
transferiram suas moradias para as proximidades a fim de diminuir a distancia entre o trabalho

€ a casa.

No ambiente da feira, encontramos diversas formas de trabalho que os trabalhadores
forjam para sua subsisténcia. Por isso, encontramos no espaco da feira ndo somente o0s
permissionarios, mas também os ndo permissionarios que junto aqueles ndo sé dao vitalidade
ao ambiente socioecondmico, politico e cultural da feira, mas também provocam a aparéncia

de uma ocupacéo desordenada.

E neste espaco que encontramos também os chamados “sem terra”, nome dado pelos
préprios trabalhadores da feira aos “verdureiros” das comunidades rurais proximas, que por
ndo serem permissionarios e ndo terem um local para expor suas mercadorias, receberam essa
denominacdo em alusdo a falta de espaco para trabalharem. Eles ndo sdo permissionarios, e de
tanto fazerem pressdo expondo seus produtos em qualquer lugar, que conseguiram um
pequeno espacgo dentro da feira para comercializar seus produtos, ali mesmo no chdo da feira

expostos em caixotes (Figura 10).

Figura 10: Area da feira Manaus Moderna destinada aos “sem terra”.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, 2013.
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Para quem ndo conhece a realidade da feira Manaus Moderna pode provocar a
sensacdo de confusdo, tamanha a diversidade das atividades ali observadas em aparente
disputa e conflito pelo espaco. Ao observador atento, porém, aquele local € um mundo de
impressdes e expressdes, onde todos os sentidos sdo agucados e todas as possibilidades de
interacdo social sdo ativadas. Através da observacdo comegcamos a perceber que ali tudo se
apresenta numa ordenagéo, uma vez que as relagdes estdo articuladas entre os mais diversos

setores.

H&, por conseguinte, uma constante disputa pelo espaco ndo sé dos permissionarios e
outras categorias de trabalhadores que ja estdo consolidados naquele local, como também ha
uma verdadeira invasdo de diversas pessoas que tentam conseguir um local, clandestinamente,
para executarem as mais diversas atividades e formas de ocupacao que dé retorno financeiro,

como ¢ o caso dos vendedores ambulantes de “merendas”, “guardadores de carros”, os mais

diversos tipos de carregadores que podem ser observados nos arredores da feira.

Como espaco simbolico das relagbes econdmicas, sociais e culturais, a feira da
Manaus Moderna apresenta nos seus aspectos visuais as suas proprias estratégias que dédo
identidade ao ambiente e que ajudam a visibilizar as mercadorias. Leitdo (2009), analisando o
mercado de Belém, observa que os produtos, em si, ja trazem uma espécie de

“alternatividade” para chamar a ateng¢ado e cairem no gosto de quem os leva para casa.

A estrutura da feira Manaus Moderna também abriga boxes que vendem refeicoes,
lanches, e bebidas. No local € comum encontrarmos boxes-bares e também boxes-
restaurantes, ou seja, boxes que sofrem muitas vezes modificacGes em suas estruturas fisicas e
sdo transformados em bares e restaurantes, 0s quais atraem grande quantidade de
trabalhadores da area que se alimentam nesses locais diariamente, bem como dos

consumidores em geral por agruparem uma variedade de oferta e preco acessivel.

De segunda a domingo, a feira estd em plena atividade. Geralmente os feirantes e
comerciantes comegam suas atividades ainda durante a madrugada com o abastecimento dos
boxes, bancas e pedras e, principalmente daqueles que vém comprar mercadorias para
abastecer outras feiras, bancas de café da manhd, comércios e outros, pois ja durante a
madrugada os primeiros barcos comegam a atracar no porto da Manaus Moderna trazendo
peixes, verduras, frutas, legumes e os mais diversos produtos vindos de varias localidades da

regido.
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Cedo também chegam os caminhdes de abastecimento que trazem e vem buscar suas
mercadorias que serdo negociadas durante o dia. Apesar da orientacdo em contrario, o
trabalho de descarregamento se prolonga durante o dia, o0 que acaba dificultando o trafego de
veiculos naquela area, haja vista que dezenas de caminhdes e carros de fretes ficam

estacionados nas imediagOes da feira e da orla causando transtornos para o transito.

Quando o sol comeca a aparecer outro fluxo se inicia, agora € o de comercializagdo de
mercadorias com 0s primeiros compradores e as vendas se prolongam até a noite com o
funcionamento dos bares. E hora também do café da manha preparado pelo setor de refeicoes
que ja esta em pleno funcionamento ou levado pelos vendedores de merenda diretamente até
os clientes, principalmente aqueles que estdo dentro das bancas e ndo podem sair em

decorréncia do trabalho.

Ao passar das horas, principalmente durante toda a manha, vé-se um aglomerado de
pessoas transitando pelos corredores em uma agitagdo caracteristica destes ambientes,
principalmente nos finais de semana, onde had um maior movimento. A partir dessa hora, o dia
da feira ja esta em pleno desenvolvimento. Podemos os mais diversos ruidos e odores e uma

infinidade de pessoas fazendo compras, 0 que da o aspecto de desordem ao local.

Ao meio-dia, o fluxo de pessoas aumenta principalmente no setor de refeigcdes, onde
outros aromas tomam conta do lugar: sdo as refei¢des (principalmente o peixe, preparado ali
mesmo ao alcance da vista do cliente), se sobressai em meio a tantas iguarias. A feira se agita
até o inicio da tarde e, a medida que a tarde vai findando, a feira vai tomando outros ares e,
dai em diante o barulho vai cessando. E a hora de arrumar as coisas, guardar as mercadorias,
fechar as bancas, 0s boxes e as pedras. A partir dessa hora ndo é mais um bom momento para
compras, pois outras pessoas tomardo conta desse espaco. A noite, as imediacdes da feira é
territério dos boémios, homens e mulheres da noite, meninos e meninas de rua e territorio

também de violéncia e marginalidade.

Ao percorrermos a extensdo da feira é possivel perceber como a sua aparéncia vai se
modificando conforme os produtos que vende. Os feirantes possuem suas peculiaridades
também. O setor de peixe ou pedras termina suas atividades mais cedo, pois é cedo que se

encontram os melhores peixes.

Em suma, dentro desses parametros, podemos apresentar a feira Manaus Moderna
como um exemplo, por exceléncia, de um mercado popular (FILGUEIRAS, 2006), de

tradicdo regional e local e, a0 mesmo tempo, como um espago translocal, transnacional, onde
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se articulam novas e antigas formas de organizacdo e venda de produtos, sociabilidades e
identidades, num contexto de modernidade amazonica. Embora em meio a muitos problemas,
a feira e o porto da Manaus Moderna, ora indesejados devido a incomoda desorganizacdo que
apresentam, vém se constituindo ao longo de suas existéncias um espaco representativo

econdmica e culturalmente da cidade de Manaus.

Diante de tudo que foi exposto queremos destacar a feira Manaus Moderna como lugar
privilegiado por aqueles que buscam uma estratégia de trabalho, pois de acordo com Aradjo
(2012) lugar e densidade, diversidade e amplitude de escolhas de trabalho, tendo em vista que
trabalhar ali tornou-se uma escolha racional daqueles que exercem as mais diversas

ocupacdes.
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OS CARRETEIROS E SEUS CARRETOS
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Figura 11: Carreteiros da feira Manaus Moderna.
Fonte: Arquivos da autora, pesquisa de campo 2013.

Que o0 pao encontre na boca
0 abrago de uma cancao
construida no trabalho.

Né&o a fome fatigada

de um suor que corre em vao.
Que o péo do dia ndo chegue
sabendo a travo de luta

e a troféu de humilhagao.
Que seja a béncao da flor
festivamente colhida

por quem deu ajuda ao chéo.
Mais do que flor, seja fruto
que maduro se oferece,
sempre ao alcance da mao.
Da minha e da tua méo.
Poema “O pao de cada dia”
(Thiago de Melo, 1966)
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3.1 Notas introdutérias sobre Trabalho

No ambito cientifico, a tematica trabalho encontra-se entre as mais debatidas, o que se
justifica pela dinamicidade que a envolve, bem como pela sua relevancia para a realidade
social, isto no que se refere ao desvelamento de novas possibilidades para desacelerar a

|31

crescente e multifacetada exclusdo social®™ que assola as condi¢des de vida de milhares de

trabalhadores.

Por outro lado, de acordo com Leite e Silva (1996) as teorias disponiveis para pensar o
trabalho vém se mostrando cada vez mais incapazes de dar conta dos problemas colocados
pelas transformacdes que tém emergido nas Ultimas décadas, sugerindo a necessidade de se
relacionar as atuais dificuldades da Sociologia do Trabalho a crise dos modelos teoricos e que

tém embasado a teoria socioldgica e a ciéncia em geral.

Na contemporaneidade, o desafio tedrico sobre esta tematica estd para além das
relacBes objetivas que engendram o mundo do trabalho, pois se faz significativo apresentar
também, construcGes sobre a objetivacdo e subjetivacdo dos trabalhadores, no qual estdo
subjacentes os impactos das transformacdes do mundo trabalho, suas realidades, experiéncias

em relacdo ao proprio trabalho desenvolvido (GOMES, 2008).

Neste capitulo, buscaremos apresentar e descrever os resultados da pesquisa,
apontando as condi¢des de trabalho e as situacdes de vulnerabilidade dos carreteiros, a partir
do acompanhamento do seu trabalho na cotidianidade da vida na feira Manaus Moderna.
Esbocaremos também as formas de organizacdo desse trabalho, as experiéncias precarias de
insercdo social, bem como as estratégias encontradas pelos trabalhadores para a subsisténcia

nessa atividade.

Assim, propde-se neste capitulo também tecer algumas consideracfes sobre o trabalho
e sua forma precarizada com base nas contradi¢fes inerentes a sociedade capitalista, que

constroi e reconstroi as relagdes sociais por intermédio da producdo material da vida dos

31 0 chamado fendmeno da “exclusdo social” ¢ bastante discutido nas ciéncias humanas e sociais, ndo s6 pela
sua complexidade, mas também pelas varias abordagens tedricas sobre o assunto. Martins (1997) considera que o
conceito exclusdo ¢ vago e indefinido e veio substituir a idéia sociologica de “processo de exclusdo”, atribuindo-
se mecanicamente todos os problemas sociais e distorcendo a questao que pretende explicar. Segundo ele quando
concebida como um estado fixo fatal e incorrigivel e ndo como expresséo de contradicdo do desenvolvimento da
sociedade capitalista, a exclusdo cai sobre o destino dos pobres como uma condenacdo irremediavel
(MARTINS,1997, p. 14-16). Da mesma forma, Castel (1998, p. 32 e 33) considera que 0 uso impreciso do
conceito exclusdo oculta e, a0 mesmo tempo, traduz o estado atual da questdo social, pois se detém nos efeitos
mais visiveis e imediatos da crise, reduzindo-a erroneamente a aspectos pontuais e néo a “um processo geral de
desestabilizag¢do da condigdo salarial”.
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homens. S80 essas bases de organizacdo da vida social que permitem apreender a relacéo
capital e trabalho como algo mutavel (MARONESE & NOMA, 2010).

Antunes (2011) j& nos adianta que o mundo do capital, desde sua génese, estampou um
claro sentido destrutivo em relacdo ao trabalho, sem deixar de acentuar que esse traco de
“superfluidade” e “destrutividade” também afetou diretamente a natureza e, sob a forma ainda
mais perversa, a destruicdo por meio da guerra, dentre tantos outros elementos que

conformam seus tracos atuais.

Para tanto, faz-se necessario tentarmos definir o que é o trabalho. Diversos teoricos
tem tentado delinear sua definicdo. No entanto, Grint (1998, p. 17) adverte que nenhuma
definicdo objetiva que ndo seja ambigua ¢ possivel. Para esta autora, “o trabalho tende a ser
uma actividade que transforma a natureza e é normalmente empreendida em situacdes sociais
[...]”. Todavia, o fato de qualquer atividade particular ser entendida como trabalho ou lazer

esta diretamente relacionado as condi¢6es temporais, espaciais e culturais existentes.

Hé& de considerar, no entanto, que a categoria trabalho apresenta diversas definicGes e
adquiriu sentidos diferentes ao longo da historia. A origem do termo trabalho em latim era
associada ao “tripalium”, instrumento de tortura e sofrimento. Para o filosofo Aristoteles o
homem sé poderia exercer a condi¢do de um ser politico a medida que néo trabalhasse, ja que
dependeria de tempo livre para tal. Nesse contexto, o exercicio do trabalho significava certo
constrangimento (POCHMANN, 2004).

Arendt (2001) ressalta que ha uma diferenciacdo entre labor e trabalho. O labor “¢ a
atividade corporal concebida para assegurar a subsisténcia, em que os resultados sdo gastos
imediatamente ”’; Ja “o trabalho é a atividade empreendida com as médos que da objetividade
ao mundo”. Pochmann (2004), por sua vez, ao colocar as transformagdes do trabalho ao longo
da histéria, nos lembra de que durante o primeiro milénio, o trabalho ndo estava associado a
possibilidade de exercicio da cidadania. Na Grécia antiga, o trabalho possuia sentido
pejorativo, pois indicava a condicdo necessaria a ser exercida por aqueles que necessitavam

prover as necessidades vitais.

Segundo este autor, o trabalho s6 alcangou o estagio de cidadania a partir do século
XX, entretanto, sua valorizagdo comegou a ter momentos favoraveis através do
protestantismo, entre os séculos XIII e XIV, quando ele comegou a ser percebido nos moldes
de Weber através da ética protestante, de forma que “manter-se pelo trabalho era um modo de

servir a Deus”. Nesse sentido, o trabalho passou a ser reconhecido como a fonte de toda a
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riqueza, pois é a mediacdo que permite ao homem transformar a natureza e a si mesmo
(POCHMANN, 2004).

Ao longo da historia da atividade humana, em sua luta pela subsisténcia, pela
conquista da dignidade, humanidade e felicidade social, 0 mundo do trabalho tem sido vital.
De acordo com Antunes (2003) foi por meio do ato laborativo que Marx o denominou como
atividade vital que distingue os individuos dos animais. E ainda segundo este mesmo autor,
foi a partir de Durkheim que se entendeu o trabalho como criador de vinculo social, bem
como que as relacGes de trabalho sdo estruturas que se interiorizam e definem os valores e 0s

sentimentos de pertenga a um territorio (ANTUNES, 2003).

No que se refere a nogdo de trabalho na Amaz6nia, Edna Castro (1999) chama a
atencdo para discutir a no¢cdo de trabalho a partir de observacdes sobre a diversidade de
processos de trabalho na Amazénia que, segundo ela, embora estreitamente relacionados, tém
sido tratados separadamente pela literatura sobre o assunto. Ela adverte que € preciso levar em
consideracdo as diferentes modalidades de organizacdo da producdo encontradas na
Amazobnia contemporanea, alguns aspectos do trabalho desenvolvido por populagdes
tradicionais ou organizadas em unidades de pequena producdo familiar, mas também o

trabalho assalariado.

De acordo com esta autora, nos ultimos 20 anos consolidou-se na Amaz6nia um
conjunto de empresas de grande porte, cuja gestdo estd voltada para atender as exigéncias do
mercado mundial. O ritmo acelerado das mudancas sociais, econdmicas e ambientais
encontradas nessa regido alteraram em graus diversos e com intensidade variada as estruturas
de producéo tradicionais, em diversos setores - agricultura, industria e servigos. Contudo,
tais mudancas permanecem e, em certas situagdes até mesmo reforgam, formas tradicionais de
trabalho. Por isso, no campo das relagdes sociais de producéo, reafirmam-se os procedimentos

de dominag&o paternalistas, como, por exemplo, o aviamento®.

Castro (1999) defende entdo que esses dois mundos (tradicional e moderno),
aparentemente separados, tocam-se e interagem nos circuitos de producdo e de

comercializacdo e geram riquezas que reproduzem a estrutura desigual da sociedade. E nesse

%2 Segundo Aramburu (1994, p. 01), o aviamento é um termo cunhado na Amazdnia, que designa um sistema de
adiantamento de mercadorias a crédito. Comecou a ser usado na regido na época colonial, mas foi no ciclo da
borracha que se consolidou como sistema de comercializagdo e se constituiu em senha de identidade da
sociedade amaz6nica. No sistema de aviamento o comerciante ou aviador adianta bens de consumo e alguns
instrumentos de trabalho ao produtor, e este restitui a divida contraida com produtos extrativos e agricolas,
guando ndo ou paga-lhe em dinheiro.
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sentido, o conceito de trabalho, na sua vinculagdo classica a relacdo salarial, pouco nos

ilumina na compreensao de atividades tradicionais reatualizadas na regido amazonica.

Na feira Manaus Moderna podemos identificar uma diversidade de formas de trabalho
que complementam a cadeia produtiva existente no local. Cada um em seus respectivos
ambientes: 4gua e terra. L& podemos identificar varios agentes socias® realizando atividades
que Corréa e Leitdo (2010) chamam de acessoOrias. Tais atividades vdo desde a venda de
sacolas e sacos plasticos, caixas de isopor ou madeira, gelo para acondicionamento dos
produtos; passando também pelos vendedores ambulantes de alimentacdo, como &gua,
cafezinho, suco e lanche completo para aqueles a quem o trabalho absorve quase todo o
tempo; até os vendedores de cheiro-verde e limdo que circulam por entre as bancas de
pescado, oferecendo ao alcance das méaos estes acompanhamentos tdo necessarios para o
preparo do peixe. Todos eles compdem uma rede interna de comercializacdo de mercadorias

na feira.

Entre essas diversas atividades, a que mais nos chamou a atencdo foi a figura do
carreteiro. Entre as frutas, as verduras e 0s pescados encontra-se um exército de homens e
uma mulher vestidos com um jaleco de varias coloracdes indicando o portdo e o setor da feira
em que trabalham. Eles vendem a sua forga de trabalho oferecendo o servigo de transporte de
mercadoria. Estdo sentados nos portdes, muitas vezes sobre seus proprios carrinhos
numerados, conversam, observam, enquanto aguardam a sua vez, ou esperando que sejam
chamados para o trabalho. Passam também com pressa, empurrando seus carrinhos
carregando frutas, legumes, verduras, peixes e 0s mais diversos produtos da feira. Sao
responsaveis por transportar os alimentos que vao abastecer muitas mesas, lanches, barracas,

na cidade e na regiéo.

Mas, afinal, como podem ser conceituados os carreteiros da feira Manaus Moderna?
Essa questdo norteou nossa pesquisa. Seriam eles uma forma particular de trabalho nas feiras
e portos das cidades ribeirinhas na Amazénia? Tentaremos responder a essas questdes ao

longo de nossa explanacéo.

Poderiamos conceitua-los, assim como Scherer (2012), como trabalhadores precarios
(HIRATA, 2009). Também poderiamos classifica-los como um trabalhador atipico, de acordo
com os argumentos de Vasapollo (2005) sobre as novas tendéncias do mundo do trabalho que

fomentam os mais diversos modos de informalidade e de precarizagdo como o

%3 Segundo Corréa (2000), sdo agentes modificadores do espago que influenciam, modificam, controlam,
planejam e gerenciam certas areas.
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empreendedorismo, 0 cooperativismo e o trabalho informal. Ou seja, h4 uma gama conceitual
que tenta explicar a enorme diversidade de trabalhos que emergiram no debate
contemporaneo sobre as reconfiguracbes e metamorfoses do mundo do trabalho (LEITE,
2009; ANTUNES, 1995). No entanto, no plano geral pouco importa mais uma classificacéo e

sim que eles existem enquanto reproducdo geral do sistema.

Podemos dizer que eles atravessaram a historia da construcdo da feira, pois estdo
presentes ali desde a sua construcdo. Partimos do pressuposto de que os carreteiros fazem
parte, portanto, da historia da feira e da cidade e ndo podem ser considerados residuos do
atraso de um Brasil arcaico que ndo se coaduna com os moldes impostos pela modernizagado
(TELLES,1993). Do contrario, surgiram como uma alternativa de subsisténcia, assim como as
mais variadas formas de informalidade do trabalho advindas do carater excludente do
mercado de trabalho atual. S&o trabalhadores informais que de certa forma sdo socialmente
Uteis a vida amazbnica pela natureza dos servigos de transporte e carregamento de
mercadorias que desempenham cotidianamente, o que da vazdo a cadeia produtiva. Podemos
dizer, assim como Scherer (2012,p. 13), que trata-se de uma forma particular de trabalho que
faz parte da paisagem cotidiana das feiras a beira-rio da cidade de Manaus, muito embora ndo
estejam inseridos no ambito fabril, compdem a classe-que-vive-do-trabalho (ANTUNES,
2005).

Pouco se sabe sobre a importancia do trabalho dos carreteiros na inser¢do econdémica
da cidade de Manaus. No entanto, eles estdo |4 constantemente com seus carrinhos, nas feiras,
na orla, até no porto. Mas parecem esquecidos e invisibilizados. Ndo aparecem nas estatisticas
dos trabalhadores informais manauenses (SCHERER, 2012).

Muitos deles ndo sabem sequer a origem do nome carreteiro. Assim, quando
perguntado o porqué da denominacdo, um dos entrevistados respondeu: “Quando surgiu eu
ndo sei, mas quando eu entrei aqui ja tinha esse nome de carreteiro, mas antes tinha mais
carreteiros, hoje tem menos - tem menos cadastrado, mas tem na rua também ™ (Carreteiro 1).
Segundo o atual Administrador da feira Manaus Moderna, 0 nome carreteiro foi atribuido a
esses trabalhadores porque eram eles que faziam, antigamente, o descarregamento das

mercadorias trazidas pelas carretas (caminhdes) que abasteciam a feira.

A denominacdo Carreteiro remete aquele que conduz carros ou carretas ou faz
carretos. Quando se pesquisa a palavra nos sites de busca, todas as meng¢des séo relacionadas
ao motorista carreteiro, categoria organizada e reconhecida, diversa daquela que estudamos.

Eles compbem o universo total de cem trabalhadores cadastrados na administracdo da feira
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atualmente, conforme informacdo do Administrador. Segundo ele, esse nimero € o limite de
trabalhadores nessa atividade no interior da feira, haja vista que ndo ha espago para todos.
Deste universo estabelecemos como amostra dez carreteiros, pois nos propusemos a analisar
qualitativamente os relatos, respeitando, € claro, a livre escolha e participacdo desses

trabalhadores.

O trabalho do carreteiro da ferira Manaus Moderna atualmente é desenvolvido com a
utilizacdo de um instrumento de trabalho - um carrinho de supermercado adaptado - para
transportar as mercadorias dos clientes. Eles exercem sua atividade ndo sé no ambito da feira,
mais em toda a orla da Manaus Moderna e tem seu limite de atuacdo indicado pelo cliente, ou
seja, onde eles devem entregar os produtos.

Apesar de parecerem trabalhadores “sem patrdo”, hoje eles sdo submetidos a
administracdo da feira para poderem exercer suas atividades no espago desta. Mas ndo
possuem nenhum vinculo do ponto de vista trabalhista com ela. Na verdade é apenas um
mecanismo de contengdo do avanco desenfreado dessa categoria de trabalhadores dentro da
feira, diante do desemprego e da crescente informalidade, o que parece uma forma de

organizar o trabalho na feira Manaus Moderna.

3.2 Caracterizacao dos Trabalhadores

Os carreteiros ganham pelos carretos que fazem, ndo ha& qualquer tipo de
regulamentacdo, ha apenas uma tentativa da propria administracdo da feira de organiza-los,
atribuindo aos mesmos um namero de cadastro e um uniforme (colete) dividido em cores, 0
qual é usado para delimitar o territério onde cada um ira trabalhar, neste caso, o portdo da
feira. A coloracdo dos coletes dos carreteiros também acompanha a divisdo dos setores da
feira por cores. Em cada portdo, em ambas as entradas, ha uma cor de uniforme, conforme o

quadro a sequir:
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Portao Cor
Azul Franga
Verde folha

Laranja

Azul mar

Amarelo

M m| 9l O @ >

Amarelo

Quadro 7: Cores por portdo da feira.
Fonte: Elaborado a partir de informag6es colhidas junto a administracao da feira. Pesquisa de campo, 2013.

Durante o procedimento da pesquisa de campo foi possivel identificar que o trabalho
de carreteiro é eminentemente masculino. A predominancia desse género nessa atividade se
da, sobretudo, pela necessidade de dispéndio de forca corporal tdo necessaria no
desenvolvimento das atividades cotidianas, especificamente a de conduzir o carrinho com
mercadorias por entre os corredores da feira, bem como desviando dos mais diversos
obstaculos que existem no trajeto feito, seja pelas calcadas, seja pela rua, até a entrega dos
produtos no seu destino. Forca e resisténcia muscular impdem-se como uma exigéncia quanto

a aptidao necessaria para a permanéncia nessa ocupacao.

Identificamos que estes trabalhadores sdo em sua maioria (70%) oriundos de
municipios do préprio Estado do Amazonas, como Autazes, Anori, Sdo Paulo de Olivenca e
Manaus. Ja os que disseram ser de outro Estado (30%), temos a predominancia do Estado do
Para, sendo eles oriundos dos municipios de Santarém e Alenquer, conforme podemos

verificar no grafico abaixo.

Local de Origem

Pard (Santaré
e Alenquer)
30%

Grafico 1 — Local de origem do carreteiro. Fonte: Pesquisa de Campo — dados analisados, 2013.
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Quanto a idade (gréfico2), temos que a maioria dos trabalhadores que participaram da
pesquisa estdo na faixa etaria de 51 a 60 anos de idade (4); Dois carreteiros em cada faixa de
31 a 40 anos e de 41 a 50 anos, respectivamente; e, por ultimo, um na faixa etaria de 20 a 30

anos; o que da uma média de idade de 44,1 anos.

Idade dos Carreteiros

20a30anos 31a40anos 41a50anos 51a60anos maisde 60
anos

Grifico 2 — Idade dos Carreteitos entrevistados. Fonte: Pesquiza de Campo — dados analisados, 2013,

Eles migraram para Manaus, na sua maioria, em busca de trabalho, conforme
demonstraram 43% dos entrevistados. No grafico 3 podemos verificar também que entre 0s
motivos para a migracdo tem-se a busca por estudos, acompanhar a familia, além dos que

vieram visitar parentes e acabaram ficando na cidade.

Motivo da migracao para Manaus

Visitar parentes Tratamento
e ficou de saude
14% 15%
Estudar

14%

Acompanhar a
familia
14%

Gréfico 3 — Motivo da migracdo. Fonte: Pesquisa de Campo — dados analisados, 2013.
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Eles deixaram suas localidades de origem em busca de melhores condi¢Ges de vida
para si e para a familia, com o intuito de ascender socialmente mediante a conquista de um
emprego. Muitos deles chegaram na década de 1970, no momento de ascensdo da Zona
Franca e do Distrito Industrial, e hoje se encontram desenvolvendo atividades bem diferentes

daquelas almejadas.

Reporta-se as reflexdes de Salazar (1992) sobre o expressivo quantitativo de migrantes
(homens e mulheres), oriundos tanto do interior do Estado do Amazonas como de cidades de
outros Estados brasileiros, na busca pela melhoria da qualidade de vida. Tais trabalhadores se
depararam com uma realidade vivenciada no contexto de Manaus, adversa daquela que
permeava 0s seus imaginarios, devido a falta de qualificacdo profissional e dificuldade do

mercado em absorver a massa trabalhadora.

Antunes (2011) vai além e explica que na modernidade o que ha é:

[...] um labor mais qualificado para um contingente cada vez mais reduzido e um
labor cada vez mais instavel e precarizado para um universo cada vez mais ampliado
de trabalhadores e trabalhadoras, ora intensificando intelectual e/ou manualmente os
trabalhos dos que se encontram no mundo da producdo, ora expulsando enormes
contingentes de assalariados que ndo tém mais possibilidade real de ser incorporados
e absorvidos pelo capital e que se somam as fileiras do bolsdo de desempregados.
Que, entretanto, cumprem papel ativo no ciclo de valorizacdo do valor, em especial
pela criacdo de um enorme excedente de forca de trabalho que subvaloriza quem se
mantém no universo do trabalho assalariado (op cit, p. 417).

A pesquisa revelou um baixo nivel de escolaridade entre os carreteiros. Dois
entrevistados responderam serem apenas alfabetizados; trés disseram ter o ensino fundamental
incompleto; dois dos carreteiros responderam terem concluido o ensino médio; e trés disseram
terem iniciado, mas ndo haverem concluido o ensino médio. Ndo houve entrevistados nédo
alfabetizados.

Eles executam uma forma de trabalho que ndo necessita de especializa¢do ou grau de
escolaridade. Segundo relatos, a razdo da ndo continuidade do estudo vincula-se, em sua
maioria, tanto a idade quanto ao tempo de trabalho na feira, independente de ter sido na
ocupacdo de carreteiro, pois como veremos mais a frente, alguns trabalhadores ja exerciam

outra atividade informal no espaco da feira e do porto da Manaus Moderna.

Basta uma inspec¢éo visual rapida pelos portdes da feira Manaus Moderna que sera
facilmente percebido que ha entre os carreteiros a predominancia de pessoas com a aparéncia

relativamente envelhecida, seja pelo prdprio avangar da idade, seja pela exposicéo diaria ao
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sol, bem como as condigdes degradantes de trabalho a que estas pessoas estdo submetidas.
Alguns trabalham na feira desde tenra idade, como é o caso do entrevistado a seguir:

“Trabalho aqui na feira hd 20 anos, desde a feira velha” [Reportando-se a feira
existente no local antes da construcdo da feira Manaus Moderna”. (Carreteiro 2).

Sobre o tempo de trabalho na feira como carreteiro, podemos ver pelo grafico abaixo
que as respostas ficaram bem divididas, ndo sendo percebida grande discrepancia entre os
resultados, pois 0s que responderam trabalhar ha mais de 20 anos, os de 16 a 20 anos, e o0s de
06 a 10 anos, contabilizaram 20%, respectivamente; e 30% responderam trabalhar nessa
atividade de 11 a 15 anos. Dos trabalhadores que se dispuseram a ser informantes, a média de

anos trabalhados como carreteiro é de 13,3 anos.

Tempo de trabalho na feira
1-5a

mais de 20 a 10%

20% N\

6-10a
20%

16-20 a

20% 11-15a
30%

Gréafico 4 — Tempo de trabalho na feira. Fonte: Pesquisa de Campo — dados analisados, 2013.

Constatamos que 40% dos trabalhadores entrevistados possuem lagos matrimoniais —
totalizando os casados e 0s que convivem em unido estavel, mas sem vinculo matrimonial de
forma convencional. Os que responderam serem solteiros totalizaram 50%, e 10% disseram

ser separados ou desquitados.

No que diz respeito a composi¢cdo familiar, 67% dos trabalhadores entrevistados
sinalizaram possuir filhos, enquanto 33% disseram ndo possuir filhos. Dos que responderam
ter filhos, tém a familia composta de 3 a 6 filhos, sendo que muitas vezes, o carreteiro é 0
unico provedor da familia o que o leva a preferir atividades que tragam retorno financeiro

imediato, conforme nos relata o entrevistado abaixo:
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“[...] quando a pessoa trabalha de carteira assinada e o salario ndo compensa, pra
quem mora de aluguel t& morto, pra quem tem filho pior ainda, daqui da pra tirar
um dinheiro bom” (Carreteiro 3).

Em relacdo ao bairro onde moram, a pesquisa revelou que, em sua maioria, 0S
entrevistados preferem morar proximo ao local de trabalho. Trés deles responderam que
moram no préprio centro da cidade ou em bairros adjacentes como Aparecida e Japiim, seja
em moradia alugada ou com parentes, o que facilita a conexdo diaria entre moradia e trabalho;
outros sinalizaram que moram nos bairros Cidade de Deus, Jorge Teixeira, Nova Floresta e

Santa Etelvina, nas zonas norte e leste da cidade.

Hé& também o caso especifico de um entrevistado que mora afastado da cidade, na zona
rural, localidade conhecida como Lagoa Azul, situada na rodovia AM 010, o qual faz o

seguinte trajeto todos os dias para trabalhar na feira Manaus Moderna:

“Pra vim eu pego 0 dnibus 4h:30min 14 na barreira. (Lagoa Azul) E um bairro que
tem pra la. Ai eu chego aqui 5h:10min e ha quase cinco anos eu fago as compra do
restaurante (Esquina dos sucos).” (Carreteiro 4).

Os relatos dos carreteiros em geral indicam que essa jornada € a mais comum, ja que
0 movimento na Manaus Moderna comeca ainda durante a madrugada, e como percebemos na
fala acima, as atividades de restaurantes, lanches e bancas de café dependem dos produtos que

0s carreteiros levam para que também possam iniciar suas atividades.

3.3 Informalidade e estratégias de subsisténcia

Neste item, abordaremos o conceito informalidade, a partir do qual apresentaremos
quais sdo as estratégias que os trabalhadores forjam para sua subsisténcia. Para tanto, é
necessario primeiramente tecer algumas considerac@es sobre os meandros que circundam este

conceito.

Vérias concepcges tentam definir o mercado informal de trabalho, mas h& o consenso
de que este segmento engloba as atividades que estdo fora das relagOes tradicionais do
mercado de trabalho de carteira assinada, assalariamento padrdo, ou seja, do emprego
protegido. Segundo Pochmann (1999), pode ser entendido como o “segmento das ocupagdes
ndo organizadas”, pois estas sdo heterogéneas e ndo tém como caracteristicas os empregos
assalariados e, que hoje, particularmente no Brasil, corresponde a uma rede de estratégias de

subsisténcia para muitos trabalhadores.
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De acordo com interpretagBes historico-estruturais recentes, é crucial refletir sobre o
papel da informalidade como fruto do processo de acumulagéo capitalista pelo qual as grandes
empresas, no seu movimento de expansdo, criam, destroem e recriam 0s espacos econémicos
nos quais atuam o informal. Nesse contexto, a informalidade ndo tem capacidade de gerar seu
proprio espaco, pois sua dindmica é subordinada, ocupa intersticios da producdo capitalista,
sendo marcada por indiscutivel heterogeneidade (IPEA e DIEESE, 2008).

Apesar de ndo considerarmos que o carreteiro seja necessariamente um desempregado
pela crise desencadeada pela reestruturacdo produtiva®, podemos afirmar que sua situacéo se
insere no contexto dessa crise, pois as transformacdes pelas quais tem passado o mercado de
trabalho tém permitido o florescimento de antigas formas de produgdo e “o rapido
crescimento de economias ‘negras’, ‘informais’ ou ‘subterraneas’, indicando no nosso caso, o
“surgimento de novas estratégias de subsisténcia para os desempregados ou pessoas

totalmente discriminadas” (HARVEY, 2004, p. 145).

De acordo com Antunes (2011), uma das primeiras modalidades de informalidade
remete a figura dos trabalhadores informais tradicionais, inseridos nas atividades que
requerem baixa capitalizacdo, buscando obter uma renda para consumo individual e familiar.
Nessa atividade, vivem de sua forca de trabalho, podendo se utilizar do auxilio de trabalho
familiar ou de ajudantes temporéarios" (ALVES e TAVARES, apud ANTUNES, 2004).

Segundo ele, nesse universo podem ser encontrados os “menos instdveis”,que
possuem um minimo de conhecimento profissional e os meios de trabalho,como por exemplo,
costureiras,pedreiros,jardineiros, entre outros; e ha também os informais mais instaveis,
recrutados temporariamente e com frequéncia remunerados por pe¢a ou por servico realizado.
Eles realizam trabalhos eventuais e contingenciais, pautados pela forca fisica e pela realizagdo
de atividades dotadas de baixa qualificacdo, como carregadores, carroceiros e trabalhadores
de rua e servicos em geral. Esses trabalhadores mais instaveis podem inclusive ser

subempregados pelos trabalhadores informais mais estaveis.

Excetuando-se 0s casos em que as pessoas seguem uma tradicdo familiar de trabalho

na feira, temos observado que a maioria das pessoas que nela ingressam o faz em decorréncia

%% De acordo com Antunes (1995), a reestruturagdo produtiva, trata-se de uma contundente resposta das grandes
empresas a crise da producdo e do capital iniciada nos anos de 1970. Essa fase é também correspondente a
concepcdo, desenvolvimento, experimentagdo/execucdo de uma variagdo de métodos para a nova organizacao da
producdo, concebidos e aplicados no interior das fabricas. Para Mandel (1982) a reestruturacédo acontece como
mecanismo de superacdo das crises do modo de producéo capitalista. Concebemos a reestruturacdo produtiva
como sendo um processo de mudanca espacial, social, tecnoldgica e organizacional como resposta a crise
estrutural do capital.
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da necessidade de desenvolver um trabalho produtivo que incremente a renda familiar ou que

permita a propria subsisténcia individual ou familiar.

Como ja evidenciamos, na Manaus Moderna ha uma série de formas de trabalho do
circuito inferior: carregadores, ambulantes, feirantes, carreteiros, entre outros. Essa
multiplicidade de trabalhadores existente denota as varias estratégias que os agentes forjam
para a sua subsisténcia, haja vista que o trabalho é uma atividade bésica da vida humana, ele
se encontra presente no cotidiano de todas as pessoas de diversas formas, de forma

remunerada ou como forma de subsisténcia.

De acordo com Santos (2008) o circuito inferior responde as demandas de dinheiro e
consumo de uma parte consideravel da populacgdo e atrai os trabalhadores na sua maioria sem
a qualificacdo desejavel pelo novo padrdo imposto pelas empresas. E desta forma, a Manaus

Moderna reflete esse universo de procura e oferta de trabalho dentro das relac6es informais.

Desde que o termo informalidade surgiu nos primeiros estudos da OIT na década de
1970, ele vem sendo utilizado para retratar a complexa e heterogénea realidade dos mercados
de trabalho de paises ditos em vias de desenvolvimento. Nao por acaso, portanto, o contetdo
deste conceito é abrangente, tendo se transformado consideravelmente ao longo do tempo,

sendo, portanto, impreciso.

A OIT adotou uma definig&o internacional de setor informal a partir do funcionamento
e da organizacdo das unidades produtivas (OIT, 1993):

O setor informal pode ser caracterizado, de forma geral, como um conjunto de
unidades ndo agricolas envolvidas na producdo de bens ou servigos, com o objetivo
principal de geracdo de emprego e rendimento para os individuos envolvidos. Estas
unidades operam geralmente com baixo nivel de organizacdo, com pouca ou
nenhuma divisdo entre trabalho e capital como fatores de produ¢do e a uma escala
reduzida. As relagdes de trabalho — quando existem — baseiam-se a maior parte das
vezes no emprego ocasional, no parentesco e nas relacdes pessoais e sociais, mais do
que em acordos contratuais com garantias formais.

Dessa forma, segundo a OIT, as modalidades de insercdo no trabalho que se

constituem em emprego informal s&o:

[...] trabalhadores por conta propria e empregadores proprietarios de unidades
produtivas no setor informal, trabalhadores em ajuda a membro do domicilio e
assalariados (se a relagdo de trabalho ndo estd sujeita a legislagdo trabalhista
nacional e a protecdo social), membros de cooperativas de produtores informais e
trabalhadores que produzem bens prioritariamente para o proprio uso (OIT, 1993).
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O debate em torno do tema é instigante. Se a dicotomia formal/informal ja era
questionada desde os anos 1970, atualmente uma classificacdo rigida parece ultrapassada ou,
no minimo, insuficiente para explicar a crescente diversificacdo das formas de insercao
ocupacional, que se reflete em um amplo aspecto de remuneracdes, condi¢bes de trabalho e
nivel de cobertura da protecdo social (IPEA e DIEESE, 2001).

Tavares (2004) esclarece que a fronteira entre o formal e o informal é cada vez mais
ténue, por isso ela mostra-se veemente contra a concepg¢do dualista que distingue o atrasado
do desenvolvido como se estes ndo fizessem parte da mesma organizacdo produtiva, se
mostrando assim insuficiente para explicar a realidade. Assim, o formal e o informal
coexistem na mesma unidade e com a reestruturagdo produtiva o trabalho informal tende a ser

cada vez mais incorporado pelo nicleo capitalista.

A década de 1990, caracterizada pela chamada reestruturacdo produtiva e pelo
acirramento da competitividade internacional, trouxe a tona uma complexa redefinicdo das
relagbes de trabalho, que acabaram por obscurecer os limites entre formalidade e
informalidade e até mesmo as diferencas entre trabalho, desemprego e expedientes de

subsisténcia.

Segundo relatorio do Ipea/Dieese (2001) € justamente entre essas fronteiras que
transita, de forma descontinua e intermitente, a figura do trabalhador moderno. Oscilando
entre empregos com carteira mal remunerados e empregos sem carteira, entre desemprego e
pequeno comércio de rua, entre cooperativas, empregos temporarios, terceirizados e até
clandestinos e/ou ilicitos, trabalhadores que cada vez mais seguem itinerarios ocupacionais
que se distanciam do assalariamento padrdo. Isso acarreta diversos niveis de desprote¢do, uma
vez que os direitos sociais foram estruturados a partir de uma concepcdo de sociedade
salarial®® (CASTEL, 1998).

Atualmente os conceitos de formal e informal ndo sdo precisos. O que é chamado de
“flexibilizacdo” do contrato de trabalho pode ser entendido como uma “informalizacao” que
atinge todas as ocupagdes. Assim, € o “trabalho sem forma” que se expande até mesmo no

nucleo do que antes era chamado de “mercado organizado”. Esse fendmeno da informalidade

*Na argumentacao de Castel (1998), foi através dos suportes sociais garantidos pela condi¢do de assalariado que
o individuo moderno tornou-se um individuo positivo, ou seja, cuja existéncia ndo é assegurada somente pela
capacidade de vender sua forca de trabalho, mas pelo quinhdo de propriedade social ao qual tem acesso. A
condicdo de assalariado permitiu uma relativa desmercantilizacdo das relacGes de trabalho. As relages de
trabalho foram estruturadas na sociedade salarial em torno de institui¢des do Estado que garantiram 0s suportes
sociais materializados na legislacdo trabalhista e na legislacéo social.



82

parece cada vez menos marginal no cotidiano dos trabalhadores brasileiros. O “trabalho sem
forma” transformou-se, de fato, em algo abrangente, merecendo um novo esforco analitico
para o0 seu entendimento e, principalmente, para a definicdo de acdes e politicas para o0 seu
enfrentamento nos dias de hoje (IPEA e DIEESE, 2001).

Neste estudo, nos apropriamos do conceito de informalidade proposto por Tavares
(2004, p. 10), segundo a qual a informalidade é uma producgdo do capital, que se pde e se
repde com o desenvolvimento da producéo capitalista. Em sua obra Os fios (in) visiveis da
producdo capitalista (2004), Tavares adverte que o crescimento das relacBes informais a
partir da década de 1990, ndo admite mais que o trabalho informal seja explicado apenas por
unidades produtivas de carater individual ou familiar, orientadas para a reproducdo do
trabalhador e de seu nucleo familiar, consubstanciado apenas em atividades de subsisténcia

orientadas para a reproducéo do trabalhador e de sua familia.

Desta forma, quando os trabalhadores ndo conseguem ingressar no mercado de
trabalho formal, sdo geradas diversas modalidades de subsisténcia, onde os trabalhadores
exploram sua propria forca de trabalho para o capital, como por exemplo na informalidade.
Assim, ha, por conseguinte, a emergéncia de novos modelos produtivos que consistem, nos

moldes de Castel (1998) num “processo de precarizagdo do trabalho”.

Para Hirata (1998) o trabalho precario é aquele que nao tem protecdo social, ndo tem
garantias como aposentadoria, seguro-desemprego e seguro-saude. Outro indicador do
trabalho precario é a falta de qualificacdo que também gera baixa remuneracdo. No caso
especifico dos carreteiros, as intensas jornadas de trabalho, o ganho incerto e a inexisténcia de

protecdo social sintetizam o mundo do trabalho precarizado dessa categoria de trabalhadores.

De acordo com Leite (2009) a precarizagdo, enquanto deterioracdo das condicdes de
trabalho, estd presente quando um determinado tipo de trabalho se desvaloriza seja no que se
refere aos rendimentos auferidos, ou no que diz respeito a regressao e inexisténcia dos direitos
trabalhistas, ou ainda em relacdo a estabilidade, ou as caracteristicas dos vinculos

empregaticios.

Ainda segundo esta autora, ao citar o estudo de Gery Rodgers (1989) indica que as
dimensdes da precariedade estdo: no grau de instabilidade; no grau de descontrole dos
trabalhadores sobre as condicdes de trabalho, salérios e ritmos; na protecdo do trabalho seja
por meio da legislacdo, seja a partir dos contratos coletivos de trabalho; e, no rendimento
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associado ao trabalho. Ou seja, como nos diz Bourdieu apud Leite (2009): “a precarizagdo

esta por toda a parte”.

Nessa logica, a precariedade passa a ter um lugar estratégico central na Idgica da
dominacdo capitalista e se institucionaliza em todas as regides do mundo, configurando aquilo
que a autora chama de cardter estrutural da precarizagdo (Leite, 2009). Sobre isto Aquino
(2010) observa que o novo panorama mundial aprofundou a exclusédo, a0 mesmo tempo em
que ampliou as formas de insercéo precaria, trazendo outros problemas referentes as relacdes
sociais, as politicas implementadas pelos governos, o acirramento do individualismo
competitivo, entre outros. Segundo esta autora, tudo isso propicia um retorno as antigas regras
de modelo de trabalho, onde a autonomia e o desenvolvimento de uma cultura empreendedora

tém sido reforgcados como uma das maneiras de minimizar as consequéncias desse processo.

E em meio a esse contexto que em geral cresce e se estabelece a informalidade. Apesar
de ndo podermos afirmar com convic¢do que a informalidade do trabalho se apresente em
todos 0os momentos como algo negativo, podemos, entretanto afirmar que alguns elementos
como a instabilidade e a incerteza podem contribuir para sua falta de capacidade em se

afirmar como uma atividade econémica e socialmente aceita ou desejavel (AQUINO, 2010).

Isso se da pelo fato de que nas sociedades ocidentais, a no¢do de trabalho, durante
muito, tempo significou possibilidade de planejar o futuro em longo prazo, permitindo o
acesso a uma renda, um estatuto e consequentemente a uma protegéo social, significando uma
“vitoria sobre a precariedade”, foi modificada. Esses direitos e seguranga foram aos poucos
sendo limitados por sua desregulamentacdo, no bojo da crise da relacdo salarial,
desestabilizando os que tinham carreiras estaveis, instalando a precariedade e por vezes a falta
de trabalho, e finalmente a incerteza com relagéo ao futuro (CASTEL, 1998, p.150-153).

A ldogica capitalista excludente empurra os mais fragilizados, seja pela idade, pela
baixa qualificacdo e até pelo sexo, para a busca de estratégias de subsisténcia que em geral
séo encontradas no setor informal. Dessa forma, o relatorio do Ipea e Dieese (2008) aponta
como um dos grandes “maleficios da informalidade” o fato de ela gerar empregos de baixa
qualidade, remunerac@es insignificantes, inexisténcia de protecdo social, sem o estatuto do
trabalho.

Muitos trabalhadores se encontram distantes da real esséncia do trabalho, quer seja
pela falta de qualificagdo, pela polivaléncia exigida nos modelos empresariais atuais ou,

ainda, pela propria “desestabilizagdo dos estaveis” que, segundo Castel (1998) nada mais ¢ do
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que a flexibilizag&o das relagtes de trabalho que repercute diretamente na vida do trabalhador,
pois este passa a conviver com um conjunto de transformacdes tecnoldgicas e organizacionais
que influenciam tanto no conteddo e definicdo do trabalho, quanto empurra para fora do

sistema aqueles que ndo tem qualificacdo para operar tais mudancas.

No entanto, para Singer (1998) é um equivoco considerar que a pessoa que se encontra
desempregada seja um “desocupado”, pois ha uma infinidade de trabalhadores que ha décadas
vivem apenas da realizagao de “bicos”, do comércio ambulante e de outras estratégias de

subsisténcia que o mercado informal de trabalho permite desenvolver.

Na verdade, os desempregados acabam buscando nas ocupac@es, ainda que precarias,
um meio de se manter ativos (mesmo que reduzidamente) no circuito produtivo e “ganhar a
vida”. Scherer (2005) em sua pesquisa com trabalhadores do Distrito Industrial do Amazonas
aponta que dos entrevistados, 73% afirmaram que apds a “baixa em suas carteiras” passaram a
desenvolver atividades no mercado informal. De acordo com a autora: “Eles inventam seu

cotidiano de trabalho” (SCHERER, 2005, p.81).

Contudo, ainda que o mercado informal tenha ganhado proporcdo através do
desemprego, deve-se salientar que 0 mesmo vem sendo incorporado por alguns trabalhadores
que, mesmo estando inseridos no mercado formal de trabalho ou em “segmento organizado de
ocupagdes”, como destaca Pochmann (1999) - onde postos de trabalho sdo mais
homogéneos, gerados por empresas em que 0s empregos sao assalariados - tém buscado nas
atividades tidas como autdbnomas (vendas de guloseimas, cosméticos, roupas, manicure,

servigos na construcdo civil, etc.) alternativas para incrementar a renda.

Assim como ha trabalhadores que se encontram precarizados e espoliados do mercado
formal de trabalho e que tém nas modalidades informais verdadeiras préaticas de subsisténcia,
ha aqueles que, mesmo tendo vinculo empregaticio, também se utilizam da informalidade
para aumentar sua renda. Ou seja, visando melhores condicdes de vida, o trabalhador muitas
vezes despoja-se de algumas de suas necessidades sociais, como repouso e lazer junto a sua
familia para que, se utilizando da criatividade e/ou esforgo fisico nos momentos livres e nos
dias de folga, possa contornar, de forma concreta, as caréncias no seu orgamento doméstico,

vendendo mercadorias ou prestando servigos.

Traduzindo em numeros, projecOes da Pesquisa Nacional sobre Economia Informal de
1996 (PNEI/IBGE) ja informava que o setor informal encontrava-se com cerca de 45% de

cota na participagdo da economia no Brasil, e na contemporaneidade brasileira o
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dimensionamento da economia informal, de acordo com o IBGE, envolve 58,8% das
ocupacgdes em 2005, o que implica em um alto indice de brasileiros inseridos neste mercado.

Assim como Tavares (2004, p. 33), percebe-se em relagdo ao setor informal que é “[...]
mais facil descrevé-lo do que tentar defini-lo”. Contudo, a referida autora arrisca em dizer
ainda “toda relacdo entre capital e trabalho na qual a compra da forga de trabalho ¢
dissimulada por mecanismos que descaracterizam a relagdo formal de assalariamento, dando a
impressdo de uma relacdo de compra e venda de mercadoria, € trabalho informal” (op cit., p.
49).

Apesar de haver avangos no campo tedrico-cientifico sobre o mercado informal de
trabalho, deve-se destacar que sua grande heterogeneidade impede os trabalhadores de se
tornarem realmente visiveis - mesmo estando intrinseco a vida cotidiana de muitos
trabalhadores — ocorre entdo que estes trabalhadores ficam a margem do reconhecimento e em
posicao de clandestinidade. Considera-se, ainda, que a gama de atividades desenvolvidas pode
compreender dimensdes, como as estratégias de subsisténcia e as iniciativas empreendedoras,
utilizadas respectivamente para manter e/ou aumentar a renda familiar e buscar melhores

condicdes de trabalho e vida.

Assim, o espaco econdmico ocupado pela informalidade estd em franco crescimento.
De acordo com a autora, nela estéo os trabalhadores que ndo conseguem ingressar no mercado
formal de trabalho e os trabalhadores que séo deslocados do mercado formal pelos processos
de terceirizacdo. Trabalharemos neste estudo com 0s primeiros, 0S quais podem ou ndo
manter relacdo direta com o capital. Ndo se pode descartar a compreensdo de que a
informalidade comporta atividades de subsisténcia nas quais ndo se configura o fim
capitalista, embora essas ndo lhe sejam de todo indiferentes, pois sdo geradoras de renda que

permitem consumo e cumprem o papel de mascarar o nivel do desemprego.

A coexisténcia do trabalho informal com o formal, sob media¢bes que ocorrem nas
esferas da circulacdo e da producdo, servem para alcancar o objetivo capitalista. E muito
comum encontrar trabalhadores que defendem a possibilidade de trabalhar por conta propria
como sendo a melhor alternativa nesta sociedade. No entanto, esta suposta autonomia, além
de mascarar as reais dimensdes do desemprego, “fragmenta a classe trabalhadora, opera o
culto ao individualismo, desqualifica as organizacOes representativas do trabalho, fomenta a
ordem ideologica dominante e distancia o horizonte revolucionario” (TAVARES, 2004, p.
22). O trabalhador precarizado tem uma vida precéria e precariza a sua familia, o que se

agrava com a morte do provedor ja que ele deixara uma inseguranca social.
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Uma das questBes cruciais a se esclarecer é a distingdo fundamental sobre a nogéo de
trabalhador na Amazonia, em especial dos trabalhadores que estamos tratando — 0s
carreteiros. Partimos do pressuposto defendido por Torres (2004) de que as relacdes de
trabalho na Amazonia ndo podem ser representadas ou entendidas preponderantemente pelo
trabalho industrial, o qual é uma modalidade relativamente nova na Amaz6nia Ocidental.
Todavia, é preciso levar em consideracdo que na Amazodnia, o trabalho se dd em um efetivo
inter-relacionamento com a natureza, a terra, a floresta e, sobretudo, com os rios, 0 quais sdo
elementos centrais na vida dos trabalhadores amazénicos e que geram a motricidade que

comanda a vida na regido, como sugerido por Tocantins (2000).

Desta forma, a compreensdo teorica do trabalhado na Amaz6nia ndo deve estar restrita
a concepcdo do trabalho assalariado, encerrada na perspectiva do trabalho no campo
empresarial. Esta concep¢do desconsidera a compreensdo da existéncia de “mundos do

trabalho®”, o que se aplica perfeitamente a realidades do Brasil e da América Latina

(TORRES, 2004).

Apesar do trabalho informal ndo ser regido pelo assalariamento formal, a exploragédo
do trabalho se determina, no entanto, pelo movimento do capital, na medida em que é uma
mediacdo necessaria do processo de reproducdo ampliada do capital, nessas condigdes
histéricas. (MARTINS, 1993, p. 116). A atividade informal ndo pressup8e a possibilidade de
acumulo de capital em consequéncia dos baixos investimentos realizados, assim como do
baixo retorno financeiro que em geral se obtém. Essas caracteristicas podem ser percebidas no

trabalho do carreteiro.

Em geral, pela instabilidade que esse tipo de ocupacdo proporciona, as pessoas Sao
levadas a essa situacdo, principalmente pela necessidade de subsisténcia e pela falta de opcéo
por outro tipo de trabalho que os auxiliem na manutencdo da propria vida. Para Scherer
(2004), o mercado informal é o desaguadouro de quase toda a forca de trabalho que sai a
procura de emprego, tentando ganhar a vida de qualquer jeito. Na informalidade caracterizam-
se a um s tempo pela inseguranca e aleatoriedade, mas, por outro lado, inauguram formas

alternativas de sociabilidade (op cit, 2004, p. 139).

%Segundo Edna Castro (1994), no caso da Amazonia, a perspectiva mundos do trabalho parece ser mais
adequada para compreendermos as relag6es de trabalho nesta regido. Isto porque a questdo do trabalho para as
populagdes amazdnicas esté relacionada a um conjunto de possibilidades que vai “desde a conquista da terra ou
a garantia do crédito agricola que permita ao pequeno produtor condi¢des de produzir, até ao trabalho assalariado
urbano, no mercado formal ou informal” (CASTRO, 1994, p. 469).
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Pode-se dizer que no atual contexto, dominado pelas imposi¢des do capital, de acordo
com Castel (1998), o trabalho permanece como referéncia central, ndo sé em sua dimensao
econdmica, mas também quando se concebe o trabalho em seu universo psicoldgico, cultural
e simbolico, fato perceptivel quando se analisam as reacGes daqueles que vivenciam

cotidianamente o flagelo do desemprego.

Por isso, para se compreender as novas configuracdes do trabalho é preciso ter
presente que 0S processos que se instalaram com a globalizacéo e reestruturacdo formaram um
novo rearranjo social que representa uma nova acomodacdo do modelo de acumulagédo
capitalista. Desta forma, varios séo as disposi¢fes que vdo conformando a categoria trabalho
tornando-o cada vez mais flexivel, precério, informal e atipico (LEITE, 2009).

Quando perguntamos aos entrevistados como se processou a forma de entrada na
atividade de carreteiro, todos os entrevistados responderam que a porta de entrada se deu, e
ainda se da, pela indicacdo de parentes, amigos e conhecidos. Isto revela que o uso de
estratégias organizativas para entrar e se manter em ocupacdes do circuito informal sinalizam
para estratégias de ajuda mutua, companheirismo e relacbes de parentesco, conforme apontou
Oliveira (2009) na sua pesquisa sobre Trabalho Informal e Redes Sociais: os camelés da

Praca da Matriz em Manaus.

Isso significa dizer que na cidade, mesmo as pessoas exercendo Varios papéis dentro
da sociedade, ndo existe o desaparecimento das relagdes ditas com sendo do mundo rural,
como no caso do compadrio, parentesco. As pessoas necessitam, por exemplo, na Manaus
Moderna cada vez mais da ajuda de parentes no trabalho e na busca por uma inser¢éo naquele
local. E o caso de muitos dos trabalhadores que chegaram para trabalhar naquele lugar por
intermédio de parentes mais velhos e amigos, verificando-se assim a importancia das relagdes
de parentesco na vida daqueles trabalhadores, e ainda hoje é uma préatica que acontece entre

0s que trabalham no local.

Podemos dizer que a atividade de carreteiro € considerada uma atividade tipica de
feiras e portos na Amazonia, ja que esta categoria surgiu por uma necessidade primordial da
feira, que era o transporte dos produtos, e muitos deles, sempre se encontraram inseridos
nesse tipo de ocupacgdo ou em outras atividades no mesmo local, como é o caso do Carreteiro
5, que conforme podemos ver nos relatos abaixo, ja era carregador no porto antes de ser

carreteiro na feira Manaus Moderna, assim como outros.
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- “Trabalho na feira ha 20 anos, desde a feira velha. Comecei como carregador
(que carrega pra fora). Como carreteiro td com dois anos. O pessoal me conhecia e
ofereceu essa vaga, o presidente da limpeza.” (Carreteiro 5).

- “Tinha alguns conhecidos, feirante, ai abriu uma porta. O presidente era o seu
Paulo Caxias, ai ajeitaram pra mim trabalhar como carreteiro.” (Carreteiro 6).

- “Vim pra ndo perder a vaga do irmdo que morreu. Meu irmao trabalhava ha 03
anos, ai ele foi fazer um servico e morreu de choque. Ele foi fazer uma mudanga ali
pra feira da Banana. Eu trabalhava aqui primeiro do que ele, ai eu dei a vaga pra
ele. Quando o meu irméo trabalhava aqui eu vinha pra ca com ele, quando néo
tinha nada pra comer em casa com a minha mulher eu vinha pra ca pra feira, ai um
amigo meu que alugava carro me alugou um carrinho por dois reais, ai eu peguei e
vim pra c4, ai eu ficava ali do outro lado da rua trabalhando de carreto do mesmo
Jjeito.” (Carreteiro 3)

- “Um camarada que era casado com uma sobrinha minha ele trabalhava aqui, é
que eu sou evangélico e na época ele era da minha igreja , agora ele se afastou. Ai
foi na época que eu sai e tava desempregado, tava em casa procurando trabalho, ai
ele me disse: tem um servico 14 em baixo (Manaus Moderna) bom de ganhar
dinheiro, ai eu vim com ele.” (Carreteiro 4)

Através dos relatos percebemos que a entrada nessa atividade foi sempre viabilizada
por um conhecido, amigo ou parente, que também trabalha ou trabalhou na mesma ocupacéo
ou em outra atividade na propria feira ou arredores. O mesmo trabalhador pode seguir durante
a sua trajetoria de trabalho diferentes formas e caracteristicas, pois segue a ldgica da
mobilidade do trabalho. Mas mesmo assim esta incluido no processo de reproducdo ampliada

do capital.

H& na Manaus Moderna ndo s6 a mobilidade do deslocamento espacial do trabalhador
do seu Estado/Municipio de origem, mas também a de posicdo social, da condicdo de
carregador, de vendedor de rua, ou de carreteiro de rua para a de carreteiro da feira Manaus

Moderna, conforme percebemos através do relato de alguns deles.

Referente aos vinculos adquiridos com outras atividades profissionais ou se tiveram
empregos de carteira assinada anteriormente, os trabalhadores indicaram as seguintes

respostas:

- “Quando eu cheguei em Manaus eu ainda fui empregado de carteira assinada
duas vezes, trabalhei em dois hotéis”. (Carreteiro 1)

- “Antes eu era padeiro. Trabalhava pros empresarios. Eu larguei porque eu
chegava 4h na padaria para fazer o péo, pra assar e saia 7h da noite. Ai aquele
salariozinho chega dava dor de cabeca quando chegava no final pra receber...
(Carreteiro 4)

- “Trabalhava no DB de carteira assinada, ai eu sai de ld porque o saldrio era
pouco. Nao dava nem pra sustentar os meninos. Trabalhei também em Presidente
Figueiredo numa firma” [...]. (Carreteiro 3)
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- “Trabalhei no ano de 82, nas industrias Vargas, mexia com compensado.
Trabalhei uns 4 pra 5 meses la. Sai porque o salario era muito pouquinho, ndo valia
a pena’/[...]. (Carreteiro 6)

Para os trabalhadores acima, a atividade de carreteiro ndo foi a primeira opcdo de
trabalho. Eles buscaram-na como possibilidade de uma condi¢cdo melhor do que a que
exerciam nas empresas citadas nos relatos. A maior queixa foi o condicionamento a um
salario baixo atrelado a muitas horas de trabalho. Assim, eles buscaram no trabalho como

carreteiro a possibilidade do ganho imediato, mesmo pouco, mas com autonomia.

A falta de emprego, a crescente flexibilizacdo do mercado de trabalho e a baixa
qualificacdo intelectual e profissional no contexto da globalizac&o reforcam a permanéncia do
carreteiro nos circulos das atividades portuarias e da feira, pois o trabalho como carreteiro é
uma forma de se reproduzirem materialmente, visando suprir as suas necessidades e as de sua
familia, pois é no ambito familiar que o produto do trabalho ou a remuneracdo obtida é
transformada nos bens necessarios a subsisténcia, como a compra de alimentos, vestuario,

transporte, etc.

Contudo, quando perguntados sobre as vantagens de se trabalhar na atividade de
carreteiro, nove entrevistados responderam que existem vantagens contra apenas um
trabalhador que informou ndo enxergar vantagem. Como vantagens eles consideram a
possibilidade de fazerem seu préprio horéario, o ganho imediato, o fato de ndo se ter patrao,
como motivadoras da atividade. Segundo o Carreteiro 1, “era a melhor forma de ganhar

9

dinheiro”, justificando a sua entrada para a atividade de carreteiro, depois de ter perdido o

emprego.

Contudo, é preciso ponderar tais respostas, pois o olhar cuidadoso sobre os relatos dos
trabalhadores evidencia a pouca clareza das implicacbes desse processo. As respostas
coadunam-se diretamente com a idealizacdo do trabalho por conta propria, presente em
slogans como “seja seu proprio patrdo”, assim como a ideia das “responsabilizacGes” e as
“individualizacGes” dos trabalhadores, que segundo Antunes (2011), “povoam 0 universo
discursivo do capital e sdo, portanto, tragos fenoménicos, encobridores de uma acentuada

informalizacéo e precarizacdo do trabalho.

Estes ndo parecem identificar como insalubres, como nocivas as condicdes e relagdes
de trabalho que vivenciam cotidianamente, ndo percebendo que neste movimento encontra-se

embutida a necessidade do capital de minimizar direitos e maximizar lucros. Martins (2000, p.
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11) alerta que é preciso considerar também que o cotidiano do homem simples é atravessado
por mecanismos de dominacao e de alienacdo que distorcem sua compreensdo da Historia e
do préprio destino. E neste sentido também que Scherer (2012, p. 101) coloca que as
“artimanhas e processos que tecem a alienacao e fundam sua explicacdo sdo invisiveis para 0s

trabalhadores que muitas vezes as percebem, porém cotidianamente as ignoram.

E ainda, a falta de amparo quanto a direitos trabalhistas e sociais, se coloca como uma
das principais queixas desses trabalhadores. Percebemos através das respostas apontadas que
a falta de protecdo na atividade, quanto ao minimo de direitos, o fato de acordar cedo, o
esforgo fisico, e o deslocamento para o trabalho, figuram constantemente como problemas

enfrentados por esses trabalhadores.

Sobre isto, Scherer (2005, p.79) explica que:

Os estudiosos da questdo informal de trabalho mostram que, apesar de seu alto
indice de inseguranca e aleatoridade, o trabalho informal inaugura formas
alternativas de sociabilidade. Entretanto, a referéncia, no imaginario social do
trabalhador continuara sendo o desejo de estar empregado no setor formal, com
carteira assinada que lhe garanta os direitos trabalhistas e previdenciarios

assegurados por lei.

Fato que pode ser corroborado pelo relato do carreteiro a seguir:

“Eu estou aqui sO enquanto ndo tiver algo melhor. Eu estava fazendo curso de
vigilante, mas eu também trabalho de pedreiro, ai eu fui trabalhar de pedreiro e
deixei o curso de vigilante, mas eu vou levantar um dinheiro, se Deus quiser, pra
fazer a reciclagem dele (do curso de vigilante). Por uma parte é bom trabalhar
aqui, mas eu pretendo trabalhar de vigilante mais pra frente e aqui também”
(Carreteiro 3).

Segundo Antunes (2011) os trabalhadores informais tradicionais realizam atividades
informais quando se encontram desempregados, mas que visam retornar ao trabalho
assalariado. Segundo a caracterizacdo de Alves e Tavares (2006), “séo trabalhadores que ora
estdo desempregados, ora sdo absorvidos pelas formas de trabalho precario, vivendo uma

situacdo que, inicialmente, era provisoria e se transformou em permanente”.

Ainda sobre as motivagdes que os conduziram a se inserirem no mercado informal de
trabalho, neste caso desenvolvendo a atividade em tela, os trabalhadores apresentam
diferentes discursos os quais, porém, tém algumas variaveis semelhantes, como a dificuldade
de se inserirem em ocupagdes do setor formal, que eles justificam como falta de

oportunidades, dada a baixa escolarizacdo acompanhada da falta de emprego; a facilidade de
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ganho imediato; a necessidade de trabalhar para ajudar seus familiares a manter as despesas
domeésticas; a perspectiva de ganhar mais dinheiro; ser o “dono do seu proprio negocio”, ndo

precisando satisfazer a vontade de um chefe, conforme podemos perceber no relato abaixo:

- [trabalhar como carreteiro] “é bom, mais eu pretendo sair. Eu estou nisso ai
porque eu quero montar outro negécio pra mim, quero ser patrdo. Eu to ai
esperando, porque la onde eu moro (Lago azul, zona rural, AM 010) é meio parado
viu. Eu queria montar um comércio, mas la é meio devagar, eu tava até querendo
vender a casa de la, por causa do movimento, o pessoal compra mais fora. Ai eu
pretendo montar meu préprio negécio ”’(Carreteiro 4).

E preciso, no entanto, ponderar tais respostas, visto que o fato de ndo se satisfazer
diretamente a vontade de um chefe gera uma falsa concepcao de que o trabalhador é quem
decide como e quando trabalhar, gerando assim a iluséo da liberdade. Contudo, se o trabalho
como carreteiro depende do rendimento diario, se ele ndo trabalha também néo ganha. Assim,
0s carreteiros convivem sempre com incerteza e a imprevisibilidade, pois quando adoecem, a
familia fica sem o provedor, além de ndo terem a garantia de acesso as provisdes sociais e

trabalhistas.

O trabalhador que ja foi engajado no trabalho formal vé o seu provento familiar, que
um dia foi regulado pelo més ou pela quinzena, passar a ser regulado pelo dia ou pelas horas
de trabalho realizadas. O trabalhador passa a ter um ritmo de vida determinado pelo dia, que
também delimita suas alternativas de esforco e repouso. Tudo isso sempre cercado por uma
instabilidade com relacdo ao dia seguinte, ao suprimento das necessidades da vida e ao

préprio futuro.

Na feira Manaus Moderna é comum vermos a informalidade passar de pai para filho,
como uma espécie de tradicdo. Nas familias em que a situacdo formal de trabalho nunca
existiu, a possibilidade de reproducdo dessas atividades tendera a se repetir, por ser esse tipo
de realidade em geral, permeada por um baixo nivel de escolaridade, que em detrimento da
prépria necessidade de subsisténcia, encaminha esses individuos ainda muito jovens para o

processo de incremento da renda familiar, gerando um ciclo dificil de ser superado.

E nesse sentido que Leite (2009) afirma que a precarizacdo torna-se também social,
pois ela ndo atinge somente o conjunto dos assalariados no que diz respeito a sua vida no
trabalho, mas se expande para a vida familiar, que se empobrece quando ele é excluido do
mercado de trabalho, quando passa da condi¢do de trabalhador precério a de desempregado, o

que vai resultar numa situacdo de vulnerabilidade social.
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A idade aparece como um ponto importante a ser retomado. Esta apresenta-se
naturalmente como uma limitag@o para o trabalho no que se refere a ocupacéo de postos de
trabalho formais no contexto da globalizacdo, e quando aliada a falta de escolaridade e
qualificacdo, torna-se cada vez mais dificil o ingresso no mercado formal de trabalho,o que
acaba por excluir desse segmento aqueles que ndo preenchem este requisito. Vejamos o relato

abaixo de um carreteiro justificando sua dificuldade:

- “Atualmente é bom o servico [de carreteiro], mas se tivesse como trabalhar por
conta prépria noutra atividade mais leve. Se assim, tivesse a oportunidade de outro
servico em casa, noutra atividade melhor um pouco. Porque se eu for me empregar
agora, eu ndo consigo porque ja estou velho, por enquanto vou ficando por aqui”
[...].(Carreteiro 11)

Percebemos mais uma vez com este relato certo privilegiamento ao trabalho por conta
prépria, contudo, é preciso relativizar este posicionamento do trabalhador, pois ele mesmo
demonstra que pelo avancar da idade € praticamente impossivel o ingresso no mercado formal
de trabalho, 0 que acaba por gerar um certo conformismo e uma banalizacdo da injustica

social®’, que despercebidamente torna-se aceitavel pela sociedade.

N&o queremos afirmar, contudo, que o trabalho como carreteiro seja de todo ruim, ja
gue 90% dos carreteiros entrevistados disseram gostar da atividade que desempenham, contra
apenas 10% de respostas em contrario. A seguir podemos ver o posicionamento deles a esse

respeito:

- “Aqui é melhor do que trabalhar empregado. Se eu for trabalhar empregado eu
ndo vou ganhar o que a gente ganha aqui, porque o meu estudo é pouco. Eu vou
ganhar o qué, um salario?!. Aqui a gente ganha mais um pouquinho. Vamos colocar
aqui 50 reais um dia pelo outro, ai vai pra mais e pra menos. As vezes quando eu to
cansado eu vou embora, ai no outro dia eu fago mais, ai um dia recupera o outro.
Todo dia tem. N&o tem ninguém que diga: ah o senhor n&o pode ir agora! No dia
que eu ndo puder vim eu ndo venho e ninguém fala nada. Mas se eu tivesse outra
atividade em que eu ganhasse 0 mesmo que eu ganho aqui, eu saia, mas se fosse
assim mais leve e ndo fosse tdo pesado o trabalho. Eu ndo tenho vontade de colocar
uma coisa pra mim, porque a bandidagem esta muito grande, a pessoas as vezes
coloca uma coisa que esta dando um movimento bom, vocé ta ganhando dinheiro,
derrepente o assaltante chega e mete uma arma em vocé, mete um assalto e leva
tudo que vocé tem, perde até a vida, é muito arriscado, a gente vé acontecer muito
aqui em Manaus, entdo, eu gosto disso aqui, porque é um trabalho que vocé ganha
o0 pdo todo dia e ndo é visado pelos bandidos”. (Carreteiro 6)

- “Por uma parte é bom trabalhar aqui, porque quando a pessoa ndo tem nada vem
aqui e arruma um dinheirinho. Mas também quando a pessoa trabalha de carteira
assinada e o salario ndo compensa, pra quem mora de aluguel, td morto! Pra quem

% VVer DEJOURS, Christophe. A banalizagdo da injustica social. 3.ed. Rio de Janeiro: Ed. FGV, 2000. Nesta
obra encontramos que sdo empregados no mundo do trabalho, métodos cruéis contra os concidaddos, afim de
excluir aqueles ndo aptos a combater, os velhos sem agilidades, os jovens despreparados e os vacilantes, que séo
demitidos das empresas, ao passo, daqueles que ficam, os aptos, sdo exigidos sacrificios extras, mais eficiéncia,
mais empenho, abnegacédo da vida particular, em prol da competitividade.
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tem filho pior ainda. Daqui da pra tirar um dinheiro bom. Por uma parte é
cansativo, porque a pessoa fica andando, pra la e pra cd, sobe e desce ladeira”.
(Carreteiro 3)

Ponto comum entre as respostas obtidas junto aos entrevistados € que apesar de
gostarem da atividade, se tivessem outra forma de subsisténcia, que contemplasse um trabalho
com direitos amparados, onde ndo despendessem tanto esforco e com melhores condigdes de

vida, ndo estariam nessa atividade.

O motivo fundamental para continuarem travando embates cotidianos é a subsisténcia
de sua familia o que, segundo eles, ocasiona concomitantemente o seu proprio bem-estar. E
através dessa alternativa de trabalho, na ansia de ascender socialmente (mesmo que com
dificuldades através do trabalho e da qualificacdo), proporcionando melhores condicdes de
vida a sua familia e permitindo que seus filhos tenham acesso a qualificacdo necessaria para
se engajarem na luta por uma ocupacdo diferente da sua, no sistema produtivo, que esses

trabalhadores ddo sentido a sua luta diaria.

Os carreteiros da feira Manaus Moderna estdo a margem dos direitos sociais
assegurados pelo “trabalho protegido”, mas ndo estdo excluidos da sociedade vigente e de
seus padrdes de vida e, sobretudo, de consumo. Segundo Castel (1998), marginalidade e
exclusdo se opdem uma a outra, mesmo que condi¢des de marginalidade levem a exclusao e
esta se caracterize no interior da marginalidade. Assim, ndo se pode dizer que os carreteiros
vivem totalmente na exclusdo. Eles ndo estdo excluidos, mas inseridos de forma, precéria,
marginal, no territério de trabalho das feiras e portos das cidades ribeirinhas. (MARTINS,
1997, p. 16-17).

O homem simples luta para viver a vida de todo dia, mas vive a margem da histdria,
do homem sem qualidade (MARTINS, 2000, p. 11). O modelo econdmico neoliberal, com seu
carater eminentemente excludente, ndo consegue garantir trabalho digno a todos os cidadaos.
Ele descarta do mundo do trabalho uma grande parcela da populacdo mundial, gerando assim

uma sociedade de excluidos e re-incluidos precariamente®,

3% Segundo Martins (1997), o que chamamos de exclusdo social constitui um conjunto de dificuldades préprias
de uma inclusdo (ou re-inclusdo) precéria e estavel, pois “a sociedade capitalista desenraiza, exclui, para incluir,
inclui de outro modo, segundo suas proprias regras, segundo sua propria logica. O problema esta justamente
nesta inclusdo” (p. 32). Assim, “exclusdo, de fato, sociologicamente, ndo existe. Ela €, na sociedade capitalista,
apenas um momento da dindmica de um processo mais amplo” (p.26). Dai a substituicdo (ou o uso simultaneo)
do termo incluséo precéria.
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Sobre os rendimentos auferidos pelo trabalho como carreteiro (grafico 5), 60% dos
entrevistados responderam ganhar diariamente entre R$40,00 a R$60,00 reais; e 40% deles
disseram ganhar um pouco mais, ou seja, entre R$70,00 a R$80,00 reais. Traduzindo os
valores absolutos de cada um, identificamos que o rendimento médio diario desses

trabalhadores é de R$62,00 (sessenta e dois reias), 0 que no més d&4 um pouco mais de dois
salarios minimos.

Rendimento diario

70%

60%

.

50%

40%

mais de 100 reais

30% 90 a 100 reais

20% - : .
[ - 70 a 80 reais

10%

0% _n /" 40 a 60 reais

Grafico 5 — Rendimento diério dos trabalhadores. FONTE: Pesquisa de Campo — dados analisados, 2013.

No entanto, sabemos que na realidade esses valores ndo séo absolutos, sendo que nele
esta inserida uma série daquilo que podemos chamar de custos diarios para se trabalhar nessa
atividade, como alimentacdo (incluindo ai café da manhd, almoco, agua), pagamento da
guarda do carrinho e transporte, 0s quais sdo diminuidos do valor bruto. Ademais, é preciso
levar em consideracdo que os rendimentos auferidos diariamente sdo variaveis, mas as

despesas ndo, ja que a alimentacdo, o transporte e a guarda do carrinho sdo necessidades
bésicas do dia a dia do carreteiro.

Embora os rendimentos informados sejam referentes ao total de carretos por dia, 0s
entrevistados informaram ndo haver um preco tabelado. A maioria deles cobra a quantia de
R$10, 00 (dez reais), o carreto. O Carreteiro 1 informou que “o carreto é variado, é R310,00
ou R$ 15,00, no maximo, mas tem cliente que da mais”. J& 0 senhor Carreteiro 5 informou

que “tem uns que cobram R$15,00, as vezes R320, 00, mas ndo é todo mundo que da ndo!”.
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Outro entrevistado disse:

“o normal é R$10,00 pra gente andar com o cliente por dentro da feira fazendo as
compras e deixar no carro. Nem todos cobram esse preco, ha aqueles que cobram
menos, outros cobram mais, mas o normal é R$10,00. Agora tem cliente que da
mais pra gente, ai depende, é conforme o cliente. Tem cliente que as vezes compra
pouquinho ai da mais pra gente, e tem deles que as vezes compra 0 mesmo tanto e
da menos]...] ” (Carreteiro 6)

O Carreteiro 3 explica mais:

“Pra rodar na feira é R$10,00. Pra levar daqui pra parada custa R$5,00, depende,
é variado. SO pra rodar aqui dentro é R$10,00, R$7,00 eu negocio com a pessoa.
Pra levar o carrinho cheio é R$10,00, tem gente que vai mais rapido, tem gente que
custa, ai a gente tem que aguardar. O mais longe que eu levo é daqui pro Colégio

Militar, se for pra levar pra mais longe eu cobro mais” [...].

Sobre 0 que carregam no carrinho, todos os carreteiros responderam que levam de
tudo, e sobre o seu limite de atuacdo podemos constatar através da seguinte resposta:
“Depende do fregués. A gente carrega todo tipo de mercadoria, verdura [...] a gente roda
por aqui por dentro e leva até no carro do fregués. E bem dificil a gente ir muito longe, pra
beira também é dificil [... ] ” (Carreteiro 1).

O Carreteiro 5 também respondeu que “carrega bolsa, saco de macaxeira, o que a
senhora precisar [...].Levo pro Garajao, quando a parada é mais perto, cobro R$ 2,00 ,R$
3,00 . Outro entrevistado respondeu “rodo aqui pros carros, ld pra feira da bananal...]”

(Carreteiro 3).

Na extensdo da atuacdo, ou dito de outra forma, no caminho do carreteiro séo

encontrados muitos obstaculos, como o transito, conforme podemos perceber na fala a seguir:

“A gente desce la pra beira também, mas so quando o rio td cheio, la na balsa do
Boizdo tem uma rampa que desce. Pra parada de Onibus a gente leva também.
Daqui pra Matriz a gente cobra 10 (reais) também. E dificil a gente ir mais longe
do que la4. O mais longe é pra la mesmo. Tem hora que tem o engarrafamento de
carro é ruim pra gente passar/...]” (Carreteiro 6)

De acordo com Carreteiro 3:

“De tudo a gente carrega, é banana, melancia, batata, cebola, é peixe, tudo que
botar a gente carrega. Mas vai ficando dificil (o peso) pela idade da gente, a forca
vai diminuindo, a forca vai ficando pouca, porque o trabalho é pesado, mas ai € o
Jeito, a gente tem que encarar. Tem vez que o carrinho vai cheio, ai pesa” [...]
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Percebemos como esta resposta, aquilo que Dejours chamou de um sofrimento nédo
reconhecido, provocado pela organizacdo do trabalho. Este sofrimento gera estratégias
defensivas, desenvolvidas pelo sujeito para suportar as pressdes do seu trabalho e continuar

em atividade. “As estratégias defensivas podem ser utilizadas pela organizagdo do trabalho

para aumentar a produtividade” (DEJOURS, 1992, p.119).

A maioria dos trabalhadores carreteiros ja tem seus proprios clientes, especialmente
aqueles que trabalham nessa atividade ha mais anos. Vejamos o relato abaixo:

- “ Eu ja tenho os meus clientes certos, é o pessoal dos restaurantes. Eu fago as
compra e levo la. Eu faco o servigco pro pessoal do restaurante por ‘20 conto’, s6
pra comprar e levar. Ja tem a pessoa certa que eu compro, ai ja faz aquele precinho
assim de amigo. Eu ja tenho os meus ‘contratos’, entdo eles ligam pra mim: ‘irmdo
traz tal coisa pra mim quando o senhor vier’. Fago isso pra 2 restaurante. Como eu
j& tenho conhecimento com as pessoas aqui, com os empresarios, uns me dao 10
reais, outros me ddo 5 [...] ” (Carreteiro 4)

- “Eu tenho um cliente que é do Novo Holanda (barco), ele vem comigo comprar e
ai eu deixo pra ele no barco. Tem de outros barcos também na terca. Na quarta tem
o pessoal do Manauara Shopping, ai é assim. E melhor ter os clientes fixos, porque
a gente ja fica esperando. A gente leva daqui la pra Feira da Banana, leva daqui
pro carro, anda aqui na feira com eles fazendo compra e leva no carro deles. E
mais vantajoso ter o cliente fixo, porque ai a gente ja fica esperando [...]
(Carreteiro 6)

Na tentativa de organizar a atividade de carreteiro a administracdo da feira junto com
os trabalhadores, estabeleceram estratégias e algumas normas para tornar o trabalho mais
organizado. As iniciativas vdo desde a criacdo de um lider de cada portdo, a utilizacdo do

fardamento até a pintura e identificacdo dos carrinhos.

Para os trabalhadores tais normas servem para dar mais credibilidade ao trabalho

deles. Vejamos:

- “Eu acho aqui dentro (da feira) mais seguro, porque aqui a gente é cadastrado e
se sumir alguma coisa do fregués ele vem diretamente na administragédo (da feira)
[...] A norma da gente é s6 usar a farda, pintar o carrinho, estar cadastrado, porque
o carrinho fica sem tinta, ai vai deles 14, de vez em quando eles dizem: olha pintar o
carrinho! O lider, por exemplo assim: se o pessoal da administracdo tiver alguma
reclamagdo ai eles falam pro lider, pra ter uma comunicagdo com a gente [...]”
(Carreteiro 1)

- “A fun¢do do lider é pra ndo deixar ficar sujo (o portdo) e pra ndo deixar
acumular caixa aqui no meio, pra deixar sempre limpo o portdo, sendo eles
reclamam. Fardamento, numeracédo de carrinho, tem que t& pintado. Teve um ano ai
que eles queriam cobrar 50 reais de cada pessoa por més, mas ndo sei pra qué isso
[...]” (Carreteiro 3)
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- “Aqui nos temos que esta com os carrinhos pintados, emplacados, tem que usar
farda, entendeu?! Tudo € por conta da gente. Agora mesmo eu vou ter que pintar o
meu, porgque sendo pega suspensdo, se a gente as vezes fizer uma coisa errada vai
punido pela administracao, vai suspenso, ou até perder a vaga, conforme se a coisa
for muito grave, mas eu Gragas a Deus nunca peguei. Mas aqui Gracas a Deus
todo mundo é tranquilo, o pessoal é antigo, é o lugar de ganhar o p&o de cada dia.
O lider daqui é o Silvano, ele carrega também, é carreteiro. A funcéo do lider é se
for querer colocar mais carreteiro aqui, sé entra com a ordem dele. Ele tem mais
que nods contato com a Administragéo. Ai qualquer reclamacéo é ele que vai la pra
vé. Fardamento? Tem um senhor aqui que vende pra nds. Nao tem cracha, teve uns
tempos aqui que teve, agora ndo tem mais ndo /...]” (Carreteiro 6)

Percebemos através dos relatos que os trabalhadores respeitam normas e até exaltam
tais normas como um diferencial do trabalho, como € o caso da limpeza e conservacdo da
feira. Eles se sentem responsaveis pelo zelo com o portdo que € o local de trabalho. Ademais,
é exigido deles pela propria administracdo da feira que sejam responsaveis pela conservacao
do local onde trabalham, zelando para principalmente ndo obstruirem os portoes.

A exigéncia de manter os carrinhos pintados, identificados com a placa com a
inscricdo do nimero e usar o fardamento sdo formas de manter o controle, que se ndo
atendidas sdo passiveis de puni¢des com a possivel perda da vaga. Alguns carreteiros optam
até em pintar o nome e o nimero do telefone na placa fixado no carrinho, o que demonstra ser
uma forma de valorizarem o trabalho como carreteiro imprimindo mais confiabilidade a

categoria e demonstrando que até a aparente desordem tem uma ordem.

Os carreteiros, os feirantes e a administracdo da feira sdo unanimes em defender que a
forma de organizacéo dos carreteiros pela farda e pelo nimero d& credibilidade ao trabalho
dos mesmos, porque assim o risco de acontecerem furtos e outros incidentes com os clientes é
menor, haja vista que os carreteiros sdo identificados através do cadastro com a administracao
da feira e, caso haja algum incidente de furto envolvendo eles, serdo penalizados perdendo a

vaga de carreteiro, e obrigados a ressarcir o cliente, conforme o caso.

Isto porque também existem muitas pessoas desonestas que se “infiltram”
clandestinamente na atividade para cometerem furtos e roubos, como é o caso de alguns
carreteiros chamados de clandestinos, que alugam o carrinho e ficam na rua na frente dos
portdes da feira e até “invadem” a feira em busca de clientes e concorrem com 0s carreteiros

cadastrados. Por ndo haver fiscais suficientes na feira, ndo ha como inibir essa conduta.

Entdo, as medidas elencadas acima s@&o uma forma dos carreteiros protegerem seu
trabalho e até de certa forma coibir praticas reprovaveis como certos atos desenvolvidos pelos

carreteiros clandestinos de ma fé que maculem a imagem dos trabalhadores cadastrados.
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Vejamos a seguir alguns relatos dos carreteiros sobre a concorréncia com 0S

trabalhadores clandestinos:

- “Entre a gente ndo tem concorréncia, mas tem o pessoal ai de fora, mas eles ficam
do lado de la, porque aqui ndo pode ficar porque nos somos cadastrados [...]”
(Carreteiro 3)

- “A gente ndo tem rixa nenhuma, nem nos com eles nem eles com a gente (os
carreteiros da rua), as vezes eles entram aqui com os clientes deles. Mas néo pode,
mas ai tem a fiscalizagdol...] ” (Carreteiro 4)

- “Aqui todo mundo se da bem. Se o fulano pegou (o cliente), pegou. Tem lugar pra
todo mundo. Sé os clandestinos que carregam mais barato, s6 que eles ndo tém a
responsabilidade que nds temos, porque se a gente carrega a mercadoria pra um
cliente, se sumir a mercadoria e o cliente for 14 na administracao a gente vai ter que
pagar a mercadoria, e eles ndo, porque eles ndo sdo cadastrados pela
administracéo da feira, com nds nunca aconteceu, mas com eles as vezes acontece
de sumir mercadoria de cliente. Isso ai € papel da Administracdo da feira, eles
falavam que iam organizar, mas ndo conseguiram, ndo da conta porque sao muitos.
Por um outro lado, eles precisam também, realmente tem muitos deles que sdo pais
de familia, tem responsabilidade e precisam, agora tem muitos que sdo
irresponséaveis, ndo tem responsabilidade com a mercadoria do cliente, ai some com
a mercadoria, apronta e suja a nossa imagem, ah! foi os carreteiros da Manaus
Moderna, suja a imagem do nosso trabalho [...] 7 (Carreteiro 6)

Desta forma, conforme ja dissemos nos capitulos anteriores que a Manaus Moderna é
espaco de conflitos entre seus agentes, conflito este inerente ao proprio sistema de producéo
no qual a feira estd inserida e diretamente ligado a forma de apropriacdo e de controle do

espaco urbano onde hd uma infinidade de trabalhadores que defendem o seu ganha péo diario.

3.4 Tempo de Trabalho e Condicdes de Vulnerabilidade

Neste tdpico apresentaremos as condi¢des de trabalho e as situacdes de vulnerabilidade
a que estdo submetidos esses trabalhadores. Quanto aos dias de trabalho, 50% dos
entrevistados responderam trabalhar 6 dias na semana (segunda a sabado), tendo apenas um
dia de folga; 40% responderam trabalhar todos os dias, sem folga, e 10% apenas trabalham 5

dias na semana, tendo portanto, dois dias de folga na semana.

No que se refere a jornada de trabalho (grafico 6), a pesquisa apontou que 40% dos
trabalhadores sinalizaram trabalhar de 4 a 6 horas por dia; 20% responderam trabalhar de 7 a
8 horas; 20% disseram trabalhar de 9 a 10 horas por dia; 10% trabalham de 11 a 12 h/d; e

ainda, 10% responderam que sua jornada de trabalho chega a mais de 12 horas por dia.
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Analisando-se o0 numero absoluto de horas trabalhadas por dia de acordo com as respostas,
obtivemos a média de 8,2h/d.

Horas trabalhadas por dia
mais de 12h

10% \

11-12h

10% _\A

9-10h
h &
7-8h

20%

Gréfico 6 — Horas trabalhadas por dia. Fonte: Pesquisa de Campo, dados analisados, 2013.

Percebemos que a rotina de trabalho dos carreteiros esta diretamente ligada ao horario
de funcionamento da feira Manaus Moderna, sendo na parte da manhd que se da o maior
movimento daquela feira e do porto com as partidas dos barcos. Apesar de néo ser regra uma
rotina de trabalho com longas jornadas®®, pudemos perceber que a atividade de trabalho dos

carreteiros é intensiva*®.

O trabalho do carreteiro é caracterizado por sua intensidade, pois, usa, além da forca
do trabalhador, a tecnologia mais simples, apenas o carrinho empurrado a mdo. O contrato
entre o comprador do servigo e o trabalhador acaba sendo um acordo verbal e oral, baseado no

trabalho autbnomo.

Sobre isto vejamos os relatos a seguir:

- “A gente chega aqui cinco, mas ai ndo tem horario pra sair, depende, eu fico até
doze hora, uma hora. O certo é s6 pela manh& porque o movimento da feira é s6
pela manha” [...] (Carreteiro 1)

*° De acordo com Hirata (2009) até poucas horas de trabalho é outro indicador do trabalho precério , o que
significa uma renda menor.

0 "Segundo Sadi Dal Rosso (2008, p. 20), em sua obra intitulada Mais trabalho: a intensificacdo do labor na
sociedade contemporanea, a intensidade do trabalho tem a ver com a maneira como é realizado o ato de
trabalhar. Ela se refere ao grau de dispéndio de energias realizado pelos trabalhadores na atividade concreta. Ela
envolve mais que esforco fisico, pois envolve todas as capacidades do trabalhador, sejam as de seu corpo, a
acuidade de sua mente, a afetividade despendida ou os saberes adquiridos através do tempo ou transmitidos nos
processos de socializacéo.
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- “Trabalho todo dia, até domingo meio dia, de 6h da manhd até seis horas da
tarde, as vezes até cinco, depende do dia, porque ndo é todo dia que ta bom o
movimento ndo, é conforme 0 movimento. A senhora vé como ta parado. Ai eu largo
mais cedo, cinco horas j& to largando, mas quando td bom mesmo”’[...] (Carreteiro
5)

- “Eu trabalho de ter¢a a sabado. Ai eu tiro o domingo pra mim ir pra igreja,
Congregacao Crista do Brasil. Eu chego aqui 6 da manha e fico aqui até uma base
de umas 2 horas, 3 horas da tarde. Conforme o dia, tem vez que eu vou até mais
tarde, porque fico esperando algum trabalho que eu vou fazer. De manha tem mais

movimento. Mas tem deles que ficam o dia todo, tem deles que trabalham de noite”
[..]. (Carreteiro 6)

A instabilidade dos ganhos faz com que o trabalhador tenha que investir mais tempo
para ganhar um pouco mais e assim possa honrar seus compromissos que ao contrario serdo
sempre estaveis. Quando perguntados se durante o dia de trabalho tem horario para descanso
ou almocgo, todos os entrevistados foram unanimes em dizer que ndo, conforme podemos ver

nas falas a seguir:

- “Aqui ndo tem horario certo ndo. A gente come aqui mesmo, tem essas meninas
que vendem comida aqui dentro da feira, ai a gente pede e elas trazem” [...]
(Carreteiro 1I)

- “A gente se alimenta em qualquer lugar, merenda na rua, nas banquinhas de
churrasco, quando abre uma folguinha” [...] (Carreteiro 3)

- “Horario de almogo e descanso ndo tem ndo senhora, o almogo aqui é meio
corrido, porque na hora que a gente vai descansar aparece um cliente, descanso s6
em casa mesmo” [...] (Carreteiro 6)

Ha aqueles que tém uma jornada intensa, que em geral se inicia com o raiar do sol,
porém intercalam um ou outro dia de descanso para aguentar o esforco da atividade. O
carreteiro tem autonomia para cumprir as horas de trabalho, porém os seus rendimentos
dependem do seu trabalho, entdo, a tendéncia é que ele fique o maior tempo possivel na feira,
para realizar mais servicos, nao existindo, portanto, horario fixo para descanso ou refeicao,
nem tampouco feriados e finais de semana inteiro de folga, pois sdo nesses dias que o
movimento aumenta na feira. Percebemos também que o espaco para o lazer e tempo livre
fica restrito na vida desses trabalhadores, pois o tempo que tiram a “folga” ¢ reduzido, e do

pouco tempo livre que tém, preferem mesmo é ficar em casa para descansar.

Outro ponto a ser destacado é o local onde os trabalhadores ficam a espera dos clientes
- 0S portbes da feira. Ali é o territorio de cada um e de todos (HAESBAERT, 2004;
RAFESTTIN, 1993; SANTQOS, 2007). Eles ficam sentados no proprio chdo, escadas ou sobre
seus proprios carrinhos, a espera do cliente, pois em toda a feira, bem como na rua ja ndo ha

espaco, dado que esta possui um fluxo continuo de pessoas. Segundo Souza (2008) em média
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dez mil pessoas transitam diariamente na orla, no porto e na feira Manaus Moderna, na

dindmica do comércio.

Figura 12: Carreteiros nos portdes da feira Manaus Moderna.
Fonte: Arquivos da autora, pesquisa de campo 2013.

Podemos observar nas figuras acima, que o carreteiro na sua relacdo com o ambiente
de trabalho € uma relagdo de improviso, sem o minimo de condi¢Ges ergondémicas e
higiénicas, o que denota uma relacdo precaria, conforme podemos observar no relato a seguir:
[...] “é cansativo, a gente fica muito em pé, ndo tem como ficar sentado, num pode trazer um
banco” [...] (Carreteiro 4).
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Os bancos onde eles sentam séo as caixas e caixotes dos feirantes. Mas se o fiscal vir
manda tirar do meio, pois ndo pode obstruir a entrada. Entéo o jeito é sentar no chdo mesmo
ou em cima do carrinho que é posto de pé. Agua para beber, alguns contam com a
generosidade dos feirantes que tem freezer, ai pedem pra guardar uma garrafa pet com agua, o

gue minimiza um pouco a sede, do contrario terdo que comprar.

Fonte: Arquivos da autora, pesquisa de campo 2013.

Souza (2008) observou o que os trabalhadores da Manaus Moderna pensavam sobre 0
ambiente fisico da feira. Na sua pesquisa, ela apontou que os trabalhadores conceituaram o0s
portdes da feira como espagoso, mas a0 mesmo tempo inseguro por se ter uma grande
quantidade de entradas e saidas; os corredores foram apontados como escuros, estreitos e de
calor excessivo; quanto a ventilacdo, entre todos os aspectos apresentados tanto sobre o
ambiente interno quanto sobre o ambiente externo, este foi 0o que gerou mais reclamacdes;
iluminacdo e energia — esta questdo espacial na feira é percebida pelo feirante por ser ineficaz
em sua funcéo de clarear e ndo ter manutencdo planejada. Contudo, esta feira somente passou
por trés reformas: uma em 1996, outra em 2000 com a colocacdo do piso especial na area do
pescado e, a Ultima em 2001 com a construgdo do poco, sala de primeiros socorros e a

instalacdo de exaustores (op cit, 2008, p. 90 -94).

Segundo esta autora, o fato de as luzes da feira s6 funcionarem no final da tarde,
obriga o acendimento de lampadas nos boxes, que ao mesmo tempo precisam iluminar os
produtos, favorecendo por outro lado o aumento da temperatura no ambiente. E indubitavel o

calor excessivo sentido nessa feira, decorrente do tipo de construcdo e da ndo funcionalidade
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dos exaustores instalados, 0 que provoca grande desgaste fisico tanto aos trabalhadores da
feira quanto as pessoas que a frequentam.

Os elementos, como o espaco da feira, corredores e portdes, tém relacdo direta com 0s
aspectos de tamanho e quantidade de boxes, ja que foram planejados para que cada um
ocupasse 0 minimo possivel de espago, o que acabou gerando dificuldades para o fluxo de
pessoas e produtos que se conjugam para realizacdo plena do comércio.

Nas figuras abaixo (14 e 15) podemos ver 0s carreteiros no desenvolvimento de seu
trabalho acompanhando os clientes entre os corredores da feira. No primeiro caso (figura 14),
é possivel perceber como o corredor é estreito e trafegar com o carrinho quando a feira esta
cheia € um exercicio de paciéncia tanto para o carreteiro quanto para as pessoas em geral que
tem que hora ou outra ceder a passagem. Nos dias em que a feira tem mais movimento,
transitar com tranquilidade tona-se quase impossivel. E preciso estar sempre atento, pois
trabalhadores passam frequentemente carregando caixas e empurrando carrinhos, e quando
alguém dificulta a passagem eles utilizam o assobia para avisar que estdo passando e solicitar
que as pessoas se afastem. Na préxima figura (15), percebemos o carreteiro aguardando

enguanto o cliente faz as compras.

Figura 14: Carreteiro no exercicio do trabalho nos corredores da feira Manaus Moderna.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, 2013.
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Figura 15: Carreteiro no exercicio do trabalho nos corredores da feira Manaus Moderna.
Fonte: Acervo da autora, pesquisa de campo, 2013.

Quanto aos instrumentos de trabalho, ou melhor, o principal instrumento de trabalho é o
carrinho (figura 16). Todos os entrevistados responderam que compraram o seu ali mesmo, na
Manaus Moderna. Ha comerciantes que vendem e alugam o carrinho, mas ha também pessoas
que revendem o carrinho apés té-los furtado* de supermercados e outros estabelecimentos
comerciais, conforme nos foi revelado informalmente por alguns trabalhadores. Os carrinhos

custam em média R$40,00 (quarenta reais).

Figura 16: Carrinho utilizado pelos carreteiros.
Fonte: Acervo da autora — pesquisa de campo, 2013.

4 Segundo Rodrigues et. al (2011) a Amaz6nia, como um dos espacos transnacionais do mundo atual,
configura-se como um mercado repleto de possibilidades para intercAmbio de mercadorias oriundas de diferentes
lugares do mundo, que circulam, em grande parte, de forma informal/ilegal. Esses espagos de comércio informal
se adequam as novas exigéncias do mercado consumidor, atendendo e a0 mesmo tempo criando novas
demandas, através de préaticas comerciais variadas entre consumidores e vendedores que buscam, diante do poder
publico e mesmo em conflito com a lei, participar, de forma criativa, da sociedade de mercado.
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Vemos com isso que ha um conjunto de negdcios paralelos que também absorve méo-
de-obra, mesmo que de forma ilicita. Sobre isto Teles (2010, p. 92) aponta que para se
entender o funcionamento da “cidade ilegal”, que sempre existiu nas grandes cidades
brasileiras, cresceu e continuou crescendo nos dltimos anos, € preciso levar em conta o
intrincado e tenso jogo de atores que produzem essa mesma ilegalidade. Segundo ela, ndo se
trata de uma fronteira para alem do Estado, de suas leis e regula¢Bes publicas, mas legal e
ilegal, formal e informal, licito e ilicito estdo imbricados nas tramas sociais, nas disputas ou

aliancas entre seus diverso atores na disputa cotidiana pelo espaco.

Os carreteiros ndo tem um lugar para a guarda do carrinho na feira. Dai 0s mesmos
comerciantes que alugam e vendem carrinho também cobram para guarda-los apds o dia de
trabalho. Nesses depositos € cobrada uma quantia diaria de R$2,00 (dois reais) para
guardarem os carrinhos. Quem mora longe da Manaus Moderna e ndo tem como levar o seu
carrinho pra casa, acaba por ter s essa opcao de pagar o depdsito, como € o caso de 70 % dos
entrevistados. Ja 30% disseram que levam pra casa, pois moram nas proximidades; e 10%

arriscam a deixar o carrinho no portdo da feira mesmo, preso na corrente.

Mediante isso percebemos o surgimento de mais uma forma de garantir a
sobrevivéncia na Manaus Moderna. Da necessidade do carrinho como o principal instrumento
de trabalho, apareceram os “empresarios*”” que viram a oportunidade de vender e alugar
carrinhos de supermercados para os trabalhadores, incluindo ai os carreteiros, na maioria
“clandestinos”, que se aventuram na atividade de fazer carretos pelas ruas da Manaus
Moderna, e ainda, de alugar a diaria no galpao para a guarda dos carrinhos daqueles que tem o
seu préprio, mas ndo tem onde guarda-lo em local seguro. Podemos inferir disso que das
atividades comerciais na Manaus Moderna desenvolveu-se uma complexa cadeia produtiva
com capacidade de absorver os mais diversos agentes sociais, que fazem do local um
territério de trabalho multifacetado a beira-rio (HAESBERT, 2004).

Sobre isto, alguns entrevistados opinaram o seguinte:

- “Pra falar a verdade o carrinho aqui ndo é comprado ndo (ndo da feira) ... a
gente compra de outra pessoa, de fora. A gente guarda ali num depdsito particular,
mas tem varios pontos pra guardar. Eu pago R$2,00 por dia, s6 paga até sibado”
[...] (Carreteiro 1)

- “Guardo o carrinho no depdsito e pago R$2,00 pra deixar 14 todo dia. Antes eu
levava, mas o cara vim todo dia de la pra c4, daqui pra l4 empurrando, o cara ja
vai cansado, agora ndo” [...] (Carreteiro 5)

*2 Donos ou locatarios de galpdes na Manaus Moderna que vendem e alugam carrinhos.
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- “La no deposito aluga carrinho, ai qualquer um pode pegar e vim pra cd. Mas
agora eles tdo parando de alugar porque roubaram muito, agora é pra poucas
pessoas que eles tdo alugando” [...] (Carreteiro 3)

- "Eu deixo o carrinho ld no depdsito, pago R$2,50. L& tem um depdsito que aluga
carrinho e tem uns quitinetes la dentro mesmo que ele fez pra alugar. Fica depois
da feira da banana, pra li. Ele (o “empresdrio”) subiu na vida. Ja pensou, ele aluga
mais de 200 carrinhos l4. 200 carrinhos a R$ 2,50 da R$450,00, fora os outros
carrinhos que ele aluga la que é mais caro, é 6 reais. Porque as vezes o cara ndo
tem carro ai vai la pra alugar, mas sé que é 6 reais, porque ele ja perdeu muitos
carros assim, o cara vem diz que ta precisando, mas depois vai embora, vende o
carro e some” [...] (Carreteiro 4).

- “Tenho carrinho préprio. Foi comprado. A gente compra de segunda mdo aqui, eu
comprei carrinho velho, tem o pessoal que reforma, vende. Na época foi R$30,00.
Tem um dep6sito ali perto da Big Norte, a gente guarda pra la. Paga 2 reais pra
guardar, muita gente guarda pra la” [...] (Carreteiro 6)

No que se refere ao peso que carregam diariamente, 60% dos entrevistados disseram
gue ndo tém ideia de quanto peso carregam; ja 30% responderam que carregam
aproximadamente 90k a cada carreto cheio; e apenas um entrevistado disse carregar até 100k

por carrinho.

Sobre isto, vejamos as seguintes respostas:

-“[...] o que a gente carrega é leve, negocio de sacolinha, mas ndo tenho ideia de
quanto pesa ndo. “ Ndo é pesado (o carrinho), é porque cansa, nunca falta cliente”.
(Carreteiro 5).

- “O trabalho é cansativo por uma parte é, porque a pessoa fica andando, pra la e
pra ca, sobe e desce ladeira e quando carrega muito peso déi a munheca, ai
machuca” (Carreteiro 3).

Figura 17: Carreteiro carregando o carrinho cheio de melancias.
Fonte: Acervo da autora — pesquisa de campo, 2013
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Na figura acima, podemos ver um carreteiro com o carrinho totalmente cheio de
melancias e no canto esquerdo o seu “cliente”. A imagem ¢ esclarecedora quanto a quantidade
de produtos que eles carregam por viagem, o que nos da a dimensdo do peso que eles

empurram.

3.5 Cotidiano de trabalho

Observar a feira € um exercicio interessante. Situada no espaco do negdcio, dos tipos
humanos variados e dos encontros informais, é 14 que diferentes relacbes se estabelecem e
delineiam os contornos de uma microesfera de poder (FOUCAULT, 1979). Nesse ambiente,
ndo é apenas a relacdo socioecondémica que subjaz 0s processos de troca entre os agentes.
Acreditamos que 0 movimento cotidiano da feira Manaus Moderna compreende ndo sé a troca
de mercadorias, mas também de préaticas sociais. Nos momentos de intervalos entre o0s
periodos de venda de sua forca de trabalho, a dinamica dessa distribuicdo inclui trocas de
narrativas, informacdes, vivéncias, as quais atuam fortemente para o desenvolvimento de

interacOes, de sociabilidades responsaveis pelo reconhecimento mituo entre esses agentes.

O tema do cotidiano tem aparecido com frequéncia nas pesquisas e nos estudos das
Ciéncias Humanas, evidenciando-se um interesse crescente dos pesquisadores pelas chamadas
“questdes do dia-a-dia, pelas questdes mais rotineiras que compdem o0s acontecimentos
diérios da vida e os significados que as pessoas vao construindo, nos seus habitos, nos rituais
em que celebram no recinto doméstico [...]” (CHIZZOTTI, 1992, p. 87-88).

Considerar o cotidiano como categoria de analise a ser projetada sobre esses espacos
da feira e do porto, permite-nos revelar vivéncias e significados singulares, produto e
expressdo da combinacdo de praticas contemporaneas ou ndo que se entrecruzam nesses

espacos.

Agnes Heller (1992) e Michel De Certeau (2008) sdo referéncias nas questdes do
cotidiano. Para aquela “a vida cotidiana € a vida de todo o homem. Todos a vivem, sem
nenhuma excecdo, qualquer que seja seu posto na divisdo intelectual ou fisico” (p. 17). De
Certeau (2008, p. 109), por sua vez, afirma que as préaticas cotidianas estdo na dependéncia de
grande conjunto, dificil de delimitar e que, a titulo provisorio, pode ser designado como o dos

procedimentos.
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Ambas as assertivas sdo enriquecedoras como fundamento para observacdo e
apreensdo do mundo vivido no dia a dia dos trabalhadores da Manaus Moderna, pois naquele
territério se tem a configuracdo de diversas atividades tanto publicas quanto privadas,
perpassando o comércio, 0 transporte e a navegacao que juntas aglutinam e permitem o
surgimento de vérias outras atividades que, se fazendo necessérias, pdem em funcionamento a
Manaus Moderna. E nesses espagos também que cotidianamente os agentes estabelecem as
relacBes sociais. Desta forma, segundo Certeau (2008), o0 espaco &€ um lugar praticado,
produzido pelas “agdes dos sujeitos” que formatam este espaco a partir das praticas cotidianas

que imprimem neste.

Neste sentido, apoiamo-nos nos argumentos de Lefebvre (2001), para quem o
cotidiano passa a se apresentar como constituido, principalmente, mas ndo somente, por
diferentes sociabilidades, criadas a partir das relacdes de proximidade e de vizinhanca. Assim,
neste topico tentaremos descrever as relagdes sociais que se estabelecem no cotidiano de
trabalho dos carreteiros. Para isso, procuramos identificar relagbes de complementaridade das
atividades que dao vida a Manaus Moderna que estdo para além do processo econdmico.
Assim, apreendemos também alguns aspectos de sociabilidades e os arranjos que se observam

na dindmica da Manaus Moderna.

Se o trabalho é inseparavel da vida, pois encontra-se presente no cotidiano de todas as
pessoas, e é somente na vivéncia didria que podemos encontrar sua articulacdo na forma de
trabalho-praxis, sendo isso possivel somente no momento em que este se torna consciente.
Tornar o trabalho consciente significa compreendé-lo como algo indispensavel para a propria
subsisténcia e é nesse sentido que ele passa a ocupar um papel tdo importante quanto todas as
outras atividades humanas, ao inserir-se no cotidiano (AQUINO, 2010).

Rodrigues et al. (2011) parte do suposto de que é através dos usos cotidianos dos
espacos urbanos que se constroem as diversas percepcOes e se desenham as diferentes
configuracdes da cidade por seus habitantes. Para circular, trabalhar, morar, viver na cidade,
seus usuarios individuais ou coletivos desenham continuamente novas configuracdes,
qualificando esses espagos de acordo com as diversas formas de apropriacdo, muitas vezes a
revelia das opinides dos especialistas e das decisdes dos agentes estatais na defini¢do dos usos
desse espaco. Essas diferentes percepcdes e apropriacdes incluem e alteram os usos e sentidos
dos mercados e feiras populares, assim como dos bairros onde estdo localizados, através das

interacOes entre 0s atores sociais e suas praticas de apropriacao desses espagos.
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Tomamos novamente Heller (1992, p.18-21), para dizer que a vida cotidiana se
apresenta de forma heterogénea e hierarquica. Em sua heterogeneidade se inserem “a
organizacdo do trabalho e da vida privada, os lazeres, o descanso, a atividade social
sistematizada, o intercambio e a purificagdo”, mas em termos de hierarquia, a estruturagdo do
cotidiano sofre modificagOes que atendem a diferentes estruturas econdmicas e sociais e nesse
sentido, percebemos o lugar prioritario que o trabalho ocupa na vida dos trabalhadores, sendo

ele o responsavel, centralizador e determinante de todas as outras atividades.

Assim, o cotidiano dos trabalhadores carreteiros, sob o ponto de vista deles, tem como
referéncia central a realizacdo do trabalho na feira. Apesar de praticamente resumirem seu dia
a dia na realizacdo de suas atividades produtivas, faz-se necessario a compreensdo do todo
que representa esse cotidiano, o que ndo é perceptivel sem um olhar mais detido. Ao
observarmos mais agucadamente percebemos a riqueza presente em sua lida diaria, nas trocas
sociais que ocorrem durante a realizagdo do seu trabalho, no bate-papo com os colegas, no
sorriso espontaneo durante as conversas, até mesmo no cansago demonstrado por mais um dia

de trabalho, na maneira simples como falam no desejo de melhorar de vida.

Por trabalharem muitas horas em pé, caminhando, circulando em um espaco limitado,
sem nenhum conforto, barulhento, e apesar de serem eles préprios responsaveis por seu ritmo
de trabalho, sabem que suas despesas didrias dependem da dedicacdo a este, portanto,
passando a ser significativas as horas a ele desprendidas para o sustento da familia. Desta
forma, eles séo categdricos em afirmar que o seu dia a dia se resume basicamente ao trabalho
na feira. Se o cotidiano é também todas as experiéncias que estdo envolvidas na realizacdo do

trabalho. E por isso que a vida cotidiana torna-se a esséncia da vida social.

A feira Manaus Moderna assim como todo o seu entorno apresenta-se cotidianamente
como lugar de expressiva atividade de trabalho, porém frequentemente também é espaco de
lazer para os que nela trabalham. Entende-se, portanto, que as praticas sociais sdo
responsaveis pelos significados ou ressignificacbes dos espacos, como o da feira Manaus
Moderna, que de espaco de trabalho, passa em determinados momentos a espaco também de
lazer. Nesses momentos as esferas do trabalho e do lazer confundem-se, tendo a jocosidade

permeando o didlogo e as relacbes entre os trabalhadores.

Também é comum que os trabalhadores da feira se conhecam, pois ja frequentam a
feira ha muitos anos, e chamem uns aos outros por apelidos e permitam-se determinadas
brincadeiras que revelam certo grau de intimidade. S&o muitos os apelidos na feira, cada um

mais inusitado do que o outro. Esses pequenos acontecimentos no dia-a-dia da feira, que na



110

maioria das vezes passam despercebidos, demonstram a existéncia de um sistema mais amplo
de trocas simbdlicas que ndo se resume as trocas comerciais, pois segundo Mauss (1974, p.
45) ha muito mais que uma simples troca de bens economicamente Uteis, pois, para além dos
motivos econdmicos, existem os politicos, os sociais € 0os sentimentais “em que o mercado €
apenas um dos momentos e onde a circulagdo de riquezas constitui apenas um termo de um

contrato muito mais geral € muito mais permanente”.

Os trabalhadores e todas as pessoas que possuem alguma relagdo com o feira
transmitem vivacidade ao lugar através de suas crencas, valores e experiéncias, narradas por
meio das suas estorias e “causos”, bem como através de lagos de amizade, respeito, gentileza,
confianca/desconfianca, camaradagem, ajuda, parceria, credibilidade, e por que ndo dizer
negocios escusos, expressas entre 0s agentes. Tais caracteristicas fazem da feira um instigante

espaco de troca de bens materiais e imateriais.

A intensa aglomeracdo de pessoas ofusca o entendimento daquele que ndo tem um
olhar mais apurado, que vai achar que ali existe uma grande confuséo. Todavia, nas idas e
vindas ao territério da Manaus Moderna, aos poucos é possivel perceber a ordenacdo do

trabalho que se realiza nela.

E possivel perceber a existéncia de redes de comercializagdo interna de mercadorias na
feira. Os comerciantes de polpa de frutas vendem seus produtos para os vendedores de
lanches e sucos, os feirantes de farinha vendem-na para os que comercializam refeigdes, estes
por sua vez vendem refeicdo para os feirantes e trabalhadores da feira em geral e também
compram carne dos agougueiros e peixe dos peixeiros; instituindo uma ampla rede de

comércio interno na feira.

Além disso, alguns trabalhadores que comercializam produtos do mesmo género,
portanto concorrentes em potencial, ajudam-se mutuamente seja indicando aquele que dispbe
da mercadoria procurada pelo fregués; seja reparando a barraca ou fazendo a venda para o
parceiro quando ele precisa se ausentar momentaneamente; diminuindo a situacao de tensdo e
estresse que envolve a relacdo de concorréncia comercial — 0 que pressupde a existéncia de

outras formas de relagdes entre essas pessoas além da disputa mercantil.

Considerando-se que “a sociabilidade é o jogo no qual se ‘faz de conta’ que sdo todos
iguais” (SIMMEL, 1983, p.173), percebe-se que durante o desenvolvimento diério do
trabalho, diferentes categorias de trabalhadores se unem e ocupam 0 mesmo espaco.
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Diante desta sintese de impressdes, pois jamais conseguiriamos perceber como se
desenvolvem as inimeras relagfes sociais que sdo estabelecidas entre os trabalhadores da
feira Manaus Moderna, tentamos ao menos apreender o cotidiano de trabalho dos carreteiros
da feira Manaus Moderna, detendo-nos no seu exercicio do trabalho, por meio do qual
podemos captar relacbes de reciprocidade, competitividade e solidariedade. Assim, a
dindmica dos mercados depende da existéncia dessas relagdes interpessoais.

Para muitos, a feira Manaus Moderna é um imenso universo de significados, de cores,
sabores, odores, relacGes que a primeira vista sdo dificilmente compreensiveis. No entanto,
este lugar pode ser entendido a partir de seus proprios termos, buscando identificar
sociabilidades e principios organizativos reconhecidos por aqueles que ali trabalham e
circulam (LEITAO, 2010). Ao visitante esporadico, a feira Manaus Moderna pode provocar a
sensacdo de confusdo, tamanha a diversidade das atividades observadas em aparente disputa
pelo espaco. A diversidade de situacdes sociais que a feira apresenta pode parecer um
problema para alguns quando ndo se entende como as relagdes entre as categorias estdo

organizadas.

Em suma, € a partir das praticas realizadas na area de mercados e feiras que se torna
possivel conhecer a cultura de uma sociedade, pois sdo realizadas mais do que trocas
materiais, sdo feitas trocas simbolicas. A feira, portanto, exerce um papel vital e positivo na
vida econdmica e cultural dos moradores da cidade, pois além dos produtos comercializados
ainda funciona como um centro de informacGes do que esta acontecendo, resquicios de um
passado com meios de informacdo, um local de ouvir e contar estdrias, um local de
sociabilidade (FREITAS, 2006, p.21).
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CONCLUSAO

O local escolhido como foco de nossas observagdes sempre foi ocupado por homens e
mulheres com o objetivo de exercer algum tipo de trabalho para garantir a subsisténcia. E um
territério onde é possivel perceber a manifestacdo intensa do trabalho presente em toda sua
extensdo. Varios autores ja evidenciaram que a Manaus Moderna é um lugar por exceléncia
de manifestagédo do trabalho, onde muitos moradores do interior buscaram oportunidades de

trabalho impelidos de seus municipios em busca de melhores condi¢fes econémicas.

As diferentes atividades desenvolvidas ali vdo desde o comércio, intermediacdo de
negocios, prestacdo de servicos e deslocamentos de pessoas entre a capital e as cidades do
interior e da regido e vice-versa, numa movimentacao intensa de pessoas, veiculos de passeio,
de passageiros, de cargas em geral e embarcacdes dos mais diferentes portes. Além de
concentrar no seu entorno icones do patriménio histérico, como o tradicional o Mercado

Adolfo Lisboa, que juntos fizeram do local, um palco para o exercicio laboral.

Contudo, de acordo com Silva (2010b) o processo de ocupacdo dessa porcdo do
espaco estd diretamente relacionado a uma estrutura social desigual, a qual é facilmente
perceptivel por meio de espacos improvisados e precarios em que muitos trabalhadores
precisam circular cotidianamente, evidenciando a desigualdade socioespacial a beira-rio, que
como aponta Corréa (2005, p.11), a “desigualdade constitui-se em caracteristica propria do

espago urbano capitalista”.

Podemos dizer que a Manaus Moderna como um todo, nas suas mudancas
infraestruturais mais recentes, é reflexo das transformac6es ocorridas na cidade de Manaus,
que desde o final da década de 1960, com a instalacdo da Zona Franca de Manaus, imprimiu
significativas transformagdes ndo s6 na economia local, como também no estilo e modo de

vida da populacdo manauense.

Tais mudangas imprimiram novas necessidades a cidade como a de reorganizacéo de
sua espacialidade e também nesse ambito a area da Manaus Moderna, pois é porta de entrada
da cidade de Manaus (SILVA, 2010b). Mais nem sempre tais mudancas obedeceram as
necessidades da maioria das pessoas que se utilizam do local, como podemos ver na
precariedade em que se encontra a Manaus Moderna, apesar de as intervengdes viabilizadas
pelos governos possuirem uma légica social orientada para dar fluidez ao fluxo de producéo,
comeércio e circulacdo (SANTANA, 2006).
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Verifica-se que a pretendida modernizagdo ndo se concretizou, ou se processou através
de uma modernizagdo conservadora. N&o desconsideramos que as intervengbes para a
melhoria na espacialidade introduzidas pelo “projeto Manaus Moderna” significaram, sem
sombra de davidas, elementos positivos na area, contudo, é fato que os servigos portuario-
fluviais continuaram seguindo a sua trajetéria de precariedade, com os barcos aportando em

balsas improvisadas o que causa desgastes aqueles que se utilizam do espaco.

As intervencdes governamentais, quando ha, ndo levam em conta a realidade do lugar,
nem a totalidade dos seus trabalhadores. O que percebemos é que a cidade os ignora, 0s quais
sd0 a expressdo da negacdo dos direitos a cidade, conforme revela Lefebvre (2001). Dessa
maneira, ainda hoje o comércio dos mais diversos géneros alimenticios é feito ndo s6 nas
feiras e mercados existentes no local, mas se estende por todo o seu entorno, como na praia,
ou mesmo dentro de canoas, que acabam por revelar o quanto este local é improvisado. Fato
que exprime um paradoxo, visto que a quase totalidade do abastecimento de
hortifrutigranjeiros consumidos em Manaus chega para serem comercializados neste
complexo portuario. Urge, portanto, a realizacdo de intervencgdes significativas que insiram

definitivamente o homem em condic¢des dignas nesse espaco urbano a que tem direito.

Outra situacdo que merece destaque no estudo é o modo como 0s servigos sdo
executados em toda a area do Porto e no seu entorno. As mercadorias e produtos regionais sao
deslocados para as feiras e mercados e destes para os barcos nas costas dos trabalhadores,
ainda da forma como acontecia no passado. N&o existe nenhuma forma de logistica de apoio
em qualquer das etapas que envolvem a movimentacdo de cargas e passageiros nos flutuantes
utilizados para receber as embarcacdes que chegam e saem do Porto da Manaus Moderna.
Tudo é feito de modo tradicional como nos primordios do seu surgimento. Mas de certa
forma, sdo essas condicBes que mantém inseridos tantos trabalhadores precarios que

encontraram ai uma forma de subsisténcia.

Diferentes pesquisas na regido amazonica apontam o fato das politicas puablicas,
historicamente, terem mobilizado planos e programas incompativeis aos interesses das
populagdes locais, causando impactos negativos em diferentes esferas, sobretudo na qualidade
ambiental e nas formas de uso e ocupacdo do solo. Dai a necessidade de envolvimento e
participacao das populacdes locais em todas as etapas dos empreendimentos, desde 0 processo
de planejamento a execucéo da obra.

Por trata-se de um universo amplo, de distintos segmentos de trabalhadores, e pelo

fato de a maioria destes ndo estar registrada em suas entidades representativas de classe como



114

associagdes e sindicatos, torna-se impossivel determinar o total da populagéo que trabalha no
local, contudo ha estimativas de que aproximadamente 10.000 (dez mil) pessoas atuando
diariamente nesta zona portuaria de Manaus, conforme Souza (2008) apontou em sua

pesquisa.

Encontramos em Malheiro e Ribeiro (2008) importante contribuicdo com nosso
estudo, pois permitiu a identificacdo da Manaus Moderna, assim como o0s portos de Belém,
enquanto espaco de subsisténcia por exceléncia, cujos agentes produtores incluem-se
precariamente na economia politica da cidade, a partir de praticas econdmicas ligadas ao
circuito inferior da economia urbana, as quais refletem uma coexisténcia de tempos sociais
contraditérios ajustados de forma degradada e diretamente articulada ao circuito superior da

economia.

O objetivo desta pesquisa foi estudar o trabalho e uma de suas mais diversas formas
precarias, tendo como empirico o trabalho dos carreteiros da Manaus Moderna. O percurso da
pesquisa iniciou-se com a preocupacédo de entender e caracterizar o processo de trabalho dos
carreteiros da feira Manaus Moderna, problematizando sua insercao no territorio da feira
enguanto forma de ocupacédo precaria de trabalho e de vida. Para isto, buscamos entender o
funcionamento da feira Manaus Moderna e a partir dai compreender a insercéo do trabalhador
carreteiro no contexto dessa feira, pois descrever tais processos requer a construcdo da rede
que sustenta as atividades observadas.

Foi assim que descrevemos como sdo conduzidos cotidianamente 0s processos para
organizar a feira, na tentativa de identificar as regras gerais de seu funcionamento. Nisso,
discorremos sobre a localizacdo, a organizagdo e funcionamento a cargo da SEMPAB, o
espaco ocupado pelos carreteiros, o desenvolvimento do seu trabalho entre outros pontos.

Com a pesquisa pudemos concluir que a atividade de carreteiro é considerada uma
atividade tipica de feiras e portos, sobretudo na Amazonia, com suas especificidades, ja que
esta categoria surgiu por uma necessidade primordial da feira, que era o transporte dos
produtos, e muitos deles, sempre se encontram inseridos nesse tipo de ocupacdo ou em outras

atividades no mesmo local.

O carreteiro tem seu dia marcado pela importancia de suas atividades de trabalho, o
que, por sua vez, fazem parte do conjunto de agdes dirigidas e ou espontaneas constituintes do
meio social que é a feira e 0 porto. Sao trabalhadores que assim como outros homens do porto

(SCHERER, 2012), exprimem a dimensdo oculta no heterogéneo mosaico de trabalho. Séo
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homens ndo s6 sem quaisquer contratos, mas sem rosto, nem fisionomia e sem
reconhecimento. Mas, tem assegurados 0 seu pertencimento a vida cotidiana da feira e do
porto a beira-rio da cidade (SCHERER, 2012).

Podemos dizer que eles atravessaram a historia da construcdo da feira, e portanto,
fazem parte da histéria cidade de Manaus. S&o trabalhadores socialmente Uteis & vida
amazonica, dada a natureza dos servigos de transportes e carregamento de mercadorias que
desempenham cotidianamente. Trata-se, sem duvida, de um segmento relevante no mundo do
trabalho urbano/fluvial amazonense, pois contribuem para dar dinamismo a complexa rede de
transagdes comerciais. De um lado, como forca de trabalho dando suporte aos processos
econémicos de circulagdo das mercadorias, e por outro, contribuindo para a circulacdo dos
bens culturais e simbdlicos, construindo sociabilidades que fazem parte da paisagem cultural
na vida amazonica (SILVA, 2010b).

O estudo da Manaus Moderna foi importante no sentido de entender a dimensao desse
mercado de trabalho na feira Manaus Moderna para as mais diversas categorias que trabalham
complementando a cadeia produtiva dessa central de abastecimento. Foi assim que
identificamos e existéncia de trabalhadores que desenvolvem atividades ditas acessorias
(CORREA e LEITAO, 2010), como os mais diversos vendedores (sacolas e sacos plasticos,
caixas de isopor e de madeira, gelo, alimentacdo), onde também se encontram os carreteiros,

pois ddo suporte a cadeia produtiva.

A atividade de carreteiro é considerada e assumida como uma ocupacdo masculina,
devido as exigéncias do esforco fisico necessario na execucdo da tarefa. H4, no entanto, a
presenca de uma mulher, a Sra. llma, que atua no portdo azul e, dada a sua antiguidade nesse
portdo, é respeitada pelos seus pares, de forma que ela ja delimitou o territério como seu.
Durante conversas informais com ela pudemos perceber sua forca e vigor apesar de sua idade,
além de expressar em suas palavras fortes memorias sobre a Manaus Moderna, alias politica é
0 seu assunto preferido. Hoje, apesar de ser conhecida como carreteira, ela trabalha no portdo

somente com a venda de sacolas plasticas no seu carrinho, é conhecida e estimada por todos.

A predominancia do género masculino nessa atividade se da, sobretudo, pela
necessidade de dispéndio de forca corporal tdo necessaria no desenvolvimento das atividades
cotidianas, especificamente a de conduzir o carrinho com mercadorias por entre os corredores
da feira, bem como desviando dos mais diversos obstaculos que existem no trajeto feito.
Assim, 0s homens se sujeitam as exigéncias da ampliacdo do capital, disponibilizando os seus

corpos a todo tipo de esforco, intensidade e ritmos.
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Analise de Antunes (1995, 2011 e 2005) e Tavares (2004) auxiliaram-nos na
compreensdo sobre a tematica do trabalho, bem como sobre a ascensédo do trabalho autbnomo
com a crescente flexibilizacdo do trabalho, pois € vista com uma alternativa frente a reducéo
de empregos e a crise do trabalho. Sob essa luz, percebemos entre os carreteiros uma

valorizacdo do trabalho por conta propria, no entanto, velado pelo mito da autonomia.

Apesar de ser uma insercdo relativamente facil, as ocupagbes do circuito inferior
também chegam ao seu nivel de satura¢do, como o avanco e o descontrole sobre o ingresso
dos clandestinos no ambiente da feira, sendo necessario que esses trabalhadores realizem uma
nova mobilidade. Esse esgarcamento mobiliza-os cada vez mais para um trabalho precarizado,
sempre empurrando esses homens para o trabalho por conta prépria, transformando o

subemprego no mito do empreendedorismo.

Constatamos também a existéncia de redes de relagdes sociais no cotidiano de trabalho
dos carreteiros. Ha ainda uma rede social constituida por vinculos de confianca e de
contrapartidas, onde identificamos esse processo quando o carreteiro cadastrado insere seu
conhecidos ou parentes, enquanto este esperava a oportunidade de ingressar nessa atividade,
passando a assumir uma condi¢do considerada por eles como “regulamentada”. Isto revela
que o uso de estratégias organizativas para entrar e se manter em ocupagfes do circuito
informal sinalizam para estratégias de ajuda mdtua, companheirismo, relagdes de parentesco

e, porque nao dizer “camaradagem”.

Ao acompanharmos o trabalho dos carreteiros na cotidianidade da vida na feira,
percebemos que as condicBGes de trabalho sdo em geral precarias, estando eles expostos a
situacOes de vulnerabilidade e a invisibilidade do trabalho do carreteiro. Percebemos através
das respostas apontadas que a falta de protecéo na atividade, quanto ao minimo de direitos, 0
fato de acordar cedo, o esforco fisico, e o deslocamento para o trabalho, figuram

constantemente como problemas enfrentados por esses trabalhadores.

Chamou nossa atencdo a quantidade expressiva de trabalhadores na faixa etaria de 51
a 60 anos (40%), sem qualquer beneficio para esta fase da vida, pois a possibilidade de
aposentadoria entre eles é inexistente. Em casos de afastamento do trabalho por problemas de
salde, nenhum deles terd algum tipo de amparo social, necessitando assim da solidariedade
dos colegas, como nos relatou um deles: “fulano tava sumido, ninguém sabia dele, ai depois
ficamos sabendo que ele tava doente. Ai n0s nos reunimos pra ajudar ele e levamos 14 umas

coisas pra ele” (Carreteiro 1).
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Sobre as condi¢bes precérias de trabalho, identificamos que a estrutura fisica
inadequada da feira Manaus Moderna, com sua iluminagdo e circulacdo de ar deficitarios,
corredores estreitos, sempre tomados por obstaculos que dificultam a circulacdo das pessoas
guem transitam e trabalham neste local, caracteristica que se estende por toda a orla; a
desorganizacdo no transito, as barracas improvisadas ao redor da feira, que dificultam o
acesso a mesma, bem como a inexisténcia de vias e corredores amplos para a circulacdo das
pessoas, sdo 0s problemas que causam desgaste aqueles que trabalham e transitam naquele

local.

A pesquisa também revelou que a relacéo do carreteiro com seu ambiente de trabalho
é uma relacdo de improviso, sem o minimo de condi¢cdes ergondémicas e higiénicas, o que
denota uma relacdo precaria. A falta de higiene para com o local também salta aos olhos, com
o lixo desperdicado ali mesmo na frente da feira, o que causa desconforto aos transeuntes que
tem que conviver com odor desagradavel, o que afeta imagem da feira. Percebemos também
que as pessoas dispdem do local como querem, obstruindo as passagens e entradas da feira
com seus produtos, carrinhos, carros, o que dificulta o caminhar no local, percebemos que
isso € um traco cultural onde as pessoas tratam o publico como se fosse particular,

demarcando o territdério como se tivessem a posse do espaco.

Com tanto descontrole assim, é facil perceber uma série de ilegalidades, a comecar
pela propria esperteza dos feirantes, que se ndo formos consumidores atentos, podem comprar
“gato por lebre”. Eu mesma ja cai no conto dos vendedores, numa das idas a campo me foi
oferecido um tipo do fruto tucumd, que apds degustd-lo decidi levar, no entanto, fui
surpreendida com o fato de que aquele fruto que havia provado ndo era 0 mesmo que 0
vendedor havia colocado na minha sacola, e por ai vai uma série de pequenos “golpes”
empregados na Manaus Moderna, que denotam uma certa tendéncia do brasileiro em tirar
vantagem em tudo, conforme observou Sérgio Buarque de Holanda na sua obra Raizes do
Brasil (1936).

O cenério encontrado na Manaus Moderna é de dificil descricdo. As atividades séo
desenvolvidas pelos agentes que atuam no local sem nenhum critério ou regulacdo. Em
funcdo disso os problemas sdo agravados, por conta da auséncia de organizacao e controle. O
cenario de desordem esta configurado em todo o conjunto, tanto na area portuaria como nas
feiras e mercados adjacentes. Nao ha qualquer organizagdo ou controle, sobretudo no espaco

portuario, por onde chega e sai de tudo.
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Isso acaba por incentivar a face oculta da Manaus Moderna, que sdo 0S negocios
ilicitos, que sinalizam o processo de fragmentagdo instalado nesse mercado de trabalho, haja
vista que a falta de controle do que se desenvolve naquela area acaba por gerar também
conflitos e lutas entre os agentes sociais. Por isso e por outras situagdes, o local € visto como

perigoso.

Como vimos ao longo desse trabalho, a producdo do espaco urbano da cidade revela as
mais diferentes estratégias dos diversos agentes produtores desse ambiente, 0s quais buscam,
a partir das condigcbes concretas, defender seus interesses. E nesse sentido que Lefebvre
(2001, p. 68) afirma que toda sociedade produz seu espaco, que garante a sua producéo e a
sua reproducdo. Assim, percebemos na Manaus Moderna como um todo a manifestacdo da

multiterritorialidades.

Da atividade dos carreteiros dependem varias pessoas. Desde os clientes que
necessitam que os carreteiros fagcam o transporte dos produtos dentro e fora da feira, como
aqueles que viram nesse atividade também uma forma de ganhar dinheiro vendendo os
insumos, como é o caso dos locatarios de carrinhos, os quais perceberam uma oportunidade
de vender e alugar carrinhos de supermercados para os trabalhadores, incluindo ai os
carreteiros, na maioria “clandestinos”. Percebemos assim que o carreteiro surgiu de
necessidades que a prépria feira impds e se consolidou ao ponto de a Administracdo da feira

ter inaugurado formas de organizacao dessa categoria, mesmo que timidamente.

O cotidiano dos sujeitos que trabalham na Manaus Moderna, por exemplo, indica-nos
gue as coisas que trocam ali ndo se resumem somente a mercadorias. Entre o amontoado de
produtos trazidos pelos barcos, observamos atores em intensa negociagcdo realizam seu
trabalho diério trocando também experiéncias. A solidariedade e a competi¢do perpassam

pelas relacdes dos carreteiros.

Por fim, identificamos que a Manaus Moderna através das atividades comerciais que
retne desenvolveu uma complexa cadeia produtiva, que ainda hoje, tem crescente capacidade
de absorver os mais diversos agentes sociais, que fazem do local um territorio de trabalho
multifacetado a beira-rio, onde as pessoas diariamente resistem individualmente e

coletivamente, as determinac@es impostas pelo mercado de trabalho.

N&o poderiamos deixar de citar as dificuldades para a execucdo da pesquisa.
Primeiramente & necessario pontuar a propria caréncia de estudos sobre esta parcela de

trabalhadores da Manaus Moderna — 0s carreteiros, que até agora ndo havia sido estudada.
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Pesquisas como as de Santana e Scherer (2006), Silva (2010a), Souza (2008) além de nossas
proprias observacdes desde a pesquisa de graduacdo, nos deram o norte de como comecar

entender este local tdo emblematico que € a Manaus Moderna como um todo.

Uma de nossas principais dificuldades foi a execucdo da pesquisa de campo em si,
pois por tratar-se de um local muito frenético tivemos que nos adequar a correria para
conseguir executar a pesquisa. Nao podiamos atrapalhar os trabalhadores na execucdo de suas
atividades e por isso, muitas vezes as entrevistas foram interrompidas pelos clientes
chamando os carreteiros. Algumas vezes conseguiamos continuar apos a espera pelo retorno
deles, outras, eles simplesmente se esquivavam. Nunca pensamos que ndo teriamos situacfes
adversas, afinal no estudo exploratorio ja tinhamos identificado que a pesquisa seria um

exercicio de paciéncia.

Importa também citar que alguns trabalhadores se recusaram a serem entrevistados,
mesmo apds termos esclarecido a pesquisa, tanto por um temor velado de que as informagdes
servissem contra eles, como pelo fato de ndo enxergaram qualquer beneficio para eles com o
estudo. Mas na maioria dos casos fomos bem recebidos pelos carreteiros, que apesar da pressa
nos trataram com cordialidade e descontracdo, e até dispensavam clientes para continuar a
conversa ¢ até nos ofereciam café¢ ¢ agua quando a “menina do café” passava. A outros
tivemos até que pagar o valor correspondente ao carreto para que cedessem um tempo a

entrevista, que era feita ali mesmo, no chao dos portdes.

Finalizando, deve-se explicitar que este estudo ndo tem a pretensdo de esgotar o debate
gue vem sendo travado no ambito cientifico. Entretanto, visa a contribuir de forma
significativa para a viabilizacdo de politicas pablicas sustentaveis que venham a atender o0s
reais interesses da biodiversidade e das populagdes locais inseridas nos espagos protegidos.
Em que pese a contribuicdo deste trabalho, a relevancia para o campo cientifico faz se
importante salientar as diversas questfes ainda precisam ser analisadas e discutidas em

virtude da relevancia e amplitude da tematica.

Ao fim desse estudo apontamos alguns problemas e temas para futuras investigacdes,
que perpassaram por nossa pesquisa, que merecem um olhar mais atento do que 0 nosso
objeto de estudo permitiu avangar. A pesquisa tangenciou outros assuntos que poderdo ser
desenvolvidos e aprofundados em futuras pesquisas como acompanhar o conflito presente nas
relagOes entre os diversos agentes na defesa de seus interesses na Manaus Moderna, como 0s
grandes atacadistas, 0s permissionarios das balsas do porto, que de alguma forma dominam e

fazem pressdo para que ndo mude o status quo existente naquele local, bem como o porqué de
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0 poder publico, apesar de ao longo do tempo ter pensado diversas intervencgdes, nunca
conseguiu de fato “organizar” o local. Carece também de estudos, a cadeia produtiva de
alimentos que abastecem a metropole, que identifique os elos da circulacdo da mercadoria,

com sua dinamica veloz e complexa.
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Apéndice 01 - FORMULARIO

PESQUISA: Trabalho Precario em Manaus: Os Carreteiros da Feira Manaus Moderna

Orientadora: Prf2 Dr? Elenise Faria Scherer
Pesquisadora: Maria Milene de Souza Gomes

Formulario n° Data Local

I. IDENTIFICACAO

1.1 Sexo

1.2 ldade

1.3 Estado Civil ( )solteiro ( ) casado ( )separado/desquitado ( ) vilvo

1.4 Escolaridade ( ) alfabetizado () ndo alfabetizado ()E. fundamental completo () E. Fund.
Incomp. () E. médio Compl (') E. médio incompleto (') Superior

1.5 Possui filhos? Quantos?
1.6 Bairro onde mora?

1.7 Estado/cidade de origem?
1.8 Se de outra cidade, h& quanto tempo mora em Manaus?
1.9 Qual o motivo da sua migragdo para Manaus?

( ) Em busca de trabalho

( ) Em busca de escolarizacéo

( ) Acompanhar a familia

( ) Visitar parentes e resolveu ficar

( ) Tratamento de saude

( ) Outros

Il. TRABALHO
2.1 Ha quanto tempo exerce a atividade de carreteiro na Feira Manaus Moderna? Especificar.

2.2 Logo que chegou em Manaus ja veio trabalhar na Feira?

2.3 O que o fez vir trabalhar na feira Manaus Moderna?

2.4 Como foi a sua entrada nessa atividade? Ja tinha ouvido falar dela antes?

2.5 Como tomou conhecimento desta atividade de carreteiro nesta feira?

2.6 Teve outros empregos anteriormente? Quais foram?

Funcionamento, organizacédo da atividade
2.7 Em que consiste a atividade de carreteiro?

2.8 O Sr. possui seu proprio carrinho para trabalhar? Onde o guarda?

2.9 Quanto custa cada carreto?
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2.10 Quem sdo os seus clientes?

2.11 Até aonde o Sr. carrega as mercadorias dos clientes? Qual é o limite de distancia?

2.12 Quais sdo as regras para se trabalhar como carreteiro na feira Manaus Moderna?

2.13 O Sr. paga alguma taxa/tarifa ou tem algum custo?

2.14 Como os senhores estdo organizados aqui na feira? Quais sao as regras que tem que ser
respeitadas?

Trabalho auténomo
2.15 O Sr. prefere trabalhar por conta propria ou se sentiu obrigado? Por qué?

2.16 Quando foi que comecou a trabalhar por conta prépria? Ou sempre trabalhou por conta
prépria?

2.17 Quais sdo as vantagens de se trabalhar nessa atividade?

2.18 Quais sdo as dificuldades que os senhores enfrentam nessa atividade?

2.19 O que significa essa atividade autbnoma para o Sr.?

2.20 Quais sdo seus sonhos e expectativas para o futuro em relagéo ao trabalho?

2.21 Quando o Sr. comegou nessa atividade quais eram seus sonhos e expectativas para o
futuro? O Sr. conseguiu realiza-los?

2.22 O Sr. gosta de trabalhar como carreteiro?

2.23 O Sr. pretende deixar essa atividade por outra? Qual?

2.24 O Sr. ¢ filiado a algum sindicato ou associagcdo? Tem conhecimento se existe?

2.25 O Sr. contribui com a Previdéncia Social?
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2.26 Tem algum parente exercendo essa atividade?

2.27 O Sr. trabalha quantas horas por dia?

2.28 O Sr. gosta dessa atividade? Por qué?

2.29 Onde o Sr. se alimenta e faz suas necessidades fisioldgicas?

2.30 Fale um pouco do seu dia-a-dia nessa atividade?

2.31 O Sr. exerce alguma outra atividade na feira? Ou ajuda alguém enquanto trabalha?

2.32 O Sr. tem contato com os outros trabalhadores da feira? Quais e que tipo de contato?
Qual a sua relacdo com eles?

2.33 O Sr. possui seu proprio carrinho para trabalhar? Onde o guarda?

2.34 Quanto custa cada carreto?

2.35 Quem s&o os seus clientes?

2.36 Até aonde o Sr. carrega as mercadorias dos clientes? Qual € o limite de distancia?

2.37 Quais sdo as regras para se trabalhar como carreteiro na feira Manaus Moderna?

2.38 O Sr. paga alguma taxa/tarifa ou tem algum custo?

2.39 Como os senhores estdo organizados aqui na feira? Quais sdo as regras que tem que ser
respeitadas?
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Apéndice 02 - TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

Convidamos o(a) Sr(a). para participar da pesquisa intitulada “TRABALHO PRECARIO EM
MANAUS: Os Carreteiros da Feira Manaus Moderna”, desenvolvida pela mestranda Maria Milene de
Souza Gomes, discente do programa de Pds-Graduacdo Sociedade e Cultura na Amazénia, sob a orientacdo da
Professora Dra. Elenise Faria Scherer.

O projeto tem por objetivo geral caracterizar o processo de trabalho dos carreteiros da Feira Manaus
Moderna, problematizando sua insercao no territério da feira enquanto ocupacao precaria de trabalho e de vida, e
por objetivos especificos entender o funcionamento da Feira da Manaus Moderna; Acompanhar o trabalho dos
carreteiros na cotidianidade da vida na feira, para apontar as condi¢des de trabalho, bem como as situacBes de
vulnerabilidade e a invisibilidade do trabalho do carreteiro; Identificar as formas de organizacdo desse trabalho,
as experiéncias precarias de insercdo social, bem como as estratégias encontradas pelos sujeitos para a
subsisténcia nessa atividade

Esta pesquisa ndo prevé qualquer risco pessoal para 0s sujeitos visto que optou-se por uma pesquisa
qualitativa, com questfes abertas e fechadas, mas 0s riscos que por ventura poderdo surgir, serdo tratados pelo
pesquisador e o sujeito da pesquisa. Além do mais as respostas serdo mantidas em sigilo em relagdo ao nome do
informante.

Sua participacéo é voluntaria e se dard por meio de aplicagdo entrevistas semi-estruturada, formulérios,
registro de fotografico e registro fonografico com seu consentimento e depois de transcritos os depoimentos
serdo destruidos. A sua participacdo na pesquisa consistira apenas em responder as perguntas que lhe serdo
feitas, o0 que serd realizado com a sua concordancia, em seu horario e local a combinado. Os resultados da
pesquisa serdo viabilizados & Secretaria Municipal de Producdo e Abastecimento e a Feira Manaus Moderna
considerando as possibilidades de viabilidade, através de material didatico apropriado.

O Sr. (a) ndo terd nenhum gasto em dinheiro, assim como nédo recebera nenhum beneficio financeiro em
troca. Tera total liberdade de participar ou ndo da pesquisa, sem que haja qualquer penalidade ou prejuizo. Os
beneficios relacionados com a sua participacdo referem-se a possiveis resultados sociais a serem alcangados com
a pesquisa, tendo em vista que a mesma podera sinalizar alternativas e/ou ferramentas que contribuam para o
desenvolvimento e o aperfeicoamento das aces referidas a politicas publicas aplicadas ao setor.

Se depois de consentir em sua participacdo o Sr (a) desistir de continuar participando, tem o direito e a
liberdade de retirar seu consentimento em qualquer fase da pesquisa, seja antes ou depois da coleta dos dados,
independente do motivo e sem nenhum prejuizo a sua pessoa. O (a) Sr (a) nao terd nenhuma despesa e também
ndo receberd nenhuma remuneracdo. Os resultados da pesquisa serdo analisados e publicados, mas sua
identidade nédo serd divulgada, sendo guardada em sigilo. Para qualquer outra informag&o, o (a) Sr.(a). podera
entrar em contato no endereco: Av. General Rodrigo Octavio N° 3000 — Campus Universitario (Coroado 1),
Manaus/AM — Telefone (92) 3305 4580 ou (92) 3305-45819, ou podera entrar em contato com Comité de Etica
em Pesquisa — CEP/UFAM, na Rua Teresina, 495, Adrianopolis, Manaus/AM, telefone (92) 3305-5130. No
final da pesquisa os resultados serdo apresentados a Comunidade.

CONSETIMENTO POS-INFORMACAO

Eu fui informado das atividades da pesquisadora, e que ela
precisa da minha colaboragdo, entendi a explicacdo, e concordo em participar da pesquisa da pesquisa de livre e
espontanea vontade. Sabendo que ndo vou ter recebimento financeiro por isso. Recebo a copia deste documento,
e para quaisquer divida ou informagdes também poderei entrar em contato com os pequisadores pelos enderecos
eletrdnicos: mileneuea@hotmail.com e elenise@internext.com.br.

Data: / /

Assinatura do participante

Impressao do dedo polegar

Assinatura do Pesquisador responsavel Caso nio sai :
aso ndo saiba assinar
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