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RESUMO

Os servicos de transporte de passageiros entre os municipios da Regido Metropolitana de
Manaus — RMM constituem um importante objeto para a compreensao da dinamica dos fluxos
no qual se expressa uma recente e peculiar metropolizacdo local. O trabalho procurou
reconhecer as transformac@es e a configuracdo atual do transporte de passageiros da RMM
através de levantamento de campo e dados secundarios. O trabalho partiu da hipotese de que o
transporte de passageiros vem passando por transformacdes, com reducdo da participacao do
sistema por 6nibus convencional e crescimento dos sistemas informais, assim como o sistema
“Ajato” vem aumentando a sua participagdo do transporte fluvial de passageiros metropolitano.
Utilizou-se de dados primarios levantados em trabalho de campo e dados secundarios,
principalmente das agéncias reguladoras dos servicos. Os principais resultados apontam para
uma organizacao na qual predomina o transporte rodoviario por 0nibus e taxi-lotacdo, ao
contrario do restante do Estado do Amazonas, onde predomina do transporte fluvial.

Paravras-chave: Transporte. Rodoviario. Fluvial. Passageiros. Regido Metropolitana de
Manaus.



ABSTRACT

Passenger transport services between municipalities in the Metropolitan Region of Manaus —
RMM constitute an important object for understanding the dynamics of flows in which a recent
and peculiar local metropolization is expressed. The work sought to recognize the
transformations and current configuration of passenger transport in RMM through field survey
and secondary data. The work started from the hypothesis that passenger transport has been
undergoing transformations, with a reduction in the participation of the conventional bus system
and growth of informal systems, as well as the “Ajato” system has been increasing its
participation in the metropolitan river transport of passengers. We used primary data collected
in field work and secondary data, mainly from regulatory agencies of the services. The main
results point to an organization in which road transport by bus and taxi sharing predominates,
unlike the rest of the State of Amazonas, where river transport predominates.

Keywords: Transport. Road. River. Passengers. Metropolitan Region of Manaus.
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1 APRESENTACAO

O transporte de passageiros corresponde a uma parte do sistema de transportes que
atende as demandas de deslocamento das pessoas. E uma atividade econdmica de grande
importancia social, que possibilita 0 acesso a bens e servi¢cos, amplia as relagdes dos individuos
com 0 espaco e encurta o tempo das viagens, CNT (2017).

De acordo com o Artigo 730 do Cddigo Civil Brasileiro, o transporte se caracteriza
quando, por meio de um contrato, alguém se obriga, mediante retribuicdo, a transportar de um
lugar para outro, pessoas ou coisas, Brasil (2014). Neste sentido, o0 transporte de pessoas
(passageiros) definido pela legislagdo € objetivamente a prestacdo de um servigo cuja
autorizacdo, permissdo ou concessdo € regido por normas regulamentares especificas,
estabelecidas pelo Estado.

A principal maneira para se transportar pessoas tem sido através dos meios de
transportes coletivos?, os quais possibilitam um fluxo de deslocamento maior, ocupando menos
espaco de circulagdo, a um menor custo e poluindo menos que os transportes motorizados
individuais, Vasconcellos (2013). A maior parte do transporte coletivo de passageiros é de
natureza publica e tem como principais caracteristicas a regularidade, itinerarios e tarifas
fixadas previamente, autorizados pelos 6rgaos reguladores.

De acordo com (VASCONCELLOS, 2018, p. 15), “os modos coletivos sdao aqueles que
por natureza permitem o uso simultaneo por vérias pessoas — ninguém pode reivindicar seu uso
privativo”. No Brasil o meio de transporte que melhor representa a figura do transporte de
passageiros publico coletivo € o dnibus. Porém, no caso da Amazonia os barcos tradicionais e
0S expressos sao igualmente importantes para a circulagéo de pessoas, sendo estes 0s principais,
quando ndo, os Unicos meios de transporte entre as cidades da regiao.

O transporte de passageiros envolve ainda outras questdes que extrapolam o simples
deslocamento de pessoas de um lugar para outro. A regularidade dessa atividade possibilita
trocas constantes entre os lugares. Para a geografia, os efeitos dos meios de circulacédo
reverberam a diferenciacdo espacial a producéo de interacGes espaciais em que se materializam

as redes e outras transformacdes espaciais.

1 A Lei n° 12.587/2012 tipificou o transporte de passageiros a partir da caracteristica (coletivo ou individual) e da
natureza (publico ou privado) do servico, definindo-os da seguinte forma: transporte pablico coletivo, quando se
encontra acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo
poder publico; transporte privado coletivo, quando ndo aberto ao publico com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda; transporte publico individual, quando aberto ao publico em que veiculos
de aluguel realizam viagens individualizadas. Cada uma das defini¢cGes pode ser respectivamente representada pelo
onibus convencional regulamentado, transporte por afretamento e o taxi.
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Os transportes de passageiros obedecem a determinadas tipologias de acordo com
alguns critérios. Quanto aos modos s&o: rodoviario, ferroviario, hidroviario e aeroviario; quanto
ao uso do veiculo; coletivo e individual; quanto a propriedade: publico ou privado; quanto ao
trajeto: urbano, semiurbano, intermunicipal, interestadual e internacional; quanto ao regime de
concessao: linha e frete; quanto a legislagéo: regular e irregular (informais, lotagéo)

No Brasil, em virtude de sua extensdo territorial e da importancia que servigco de
transporte, sobretudo, rodoviario tem para o deslocamento de pessoas, 0 servico pode ser
classificado de acordo com a abrangéncia das ligacdes, das distancias e espacos percorridos,
como: urbano, semiurbano?, intermunicipal, interestadual e internacional. Em cada caso, a
regulacéo e fiscalizacdo e de competéncia de um dos niveis de governo: o municipal, o estadual
ou federal.

Embora compreenda apenas uma parte de um sistema mais amplo, o transporte de
passageiros nao deixa de ser abrangente e complexo. Por isso a necessidade de se delinear sobre
quais aspectos e tipos de transporte de passageiros se pretende analisar. Neste sentido, destaca-
se gue o presente trabalho tem como objeto principal o transporte intermunicipal de passageiros
da Regido Metropolitana de Manaus — RMM. Contempla os modos regulamentados pela
Agéncia Reguladora dos Servigos Publicos Delegados e Contratados do Estado do Amazonas
— ARSEPAM, tais como o 6nibus rodoviario e semiurbano, servico de fretamento por taxi e
transportes fluviais regulares. Viagens esporadicas realizadas por barcos, canoas, énibus, entre
outros ndo foram estudadas.

O transporte intermunicipal de passageiros é o servico executado entre dois ou mais
municipios abrangendo os passageiros, suas bagagens ou encomendas, Amazonas, (2005). Na
RMM os principais modos utilizados no transporte intermunicipal de passageiros sédo o
rodoviario e o fluvial. Os rodoviarios compreendem basicamente os énibus e o taxi-frete e 0
fluvial inclui as lanchas expresso, o barco regional de cargas e passageiros e as balsas de
travessia. Em alguns casos os modos rodoviario e fluvial s&o complementares, visto que a
viabilidade do modal rodoviario requer a realizacao de travessias fluviais em alguns trechos da
viagem.

A questdo dos transportes é um dos pontos basilares da discussdo que envolve a criagao
de regiGes metropolitanas. Isto porque esses arranjos espaciais resultam da compreenséo de que

a expansao de cidades para as bordas de outras cidades provoca problemas que estdo para além

2 Em casos onde a contiguidade de areas urbanas se expande para além dos limites das unidades administrativas
o0 transporte semiurbano pode ser intermunicipal, interestadual ou internacional.
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da capacidade de resolugdo de cada municipio, necessitando de agdes supramunicipais. Neste
sentido, justifica-se a necessidade de formalizacdo da gestdo das func¢Bes publicas de interesse
comum, assim como a formulacdo de politicas ou estratégias de desenvolvimento territorial,

das quais a mobilidade é uma componente.

Caracterizacdo da &rea de estudo

De modo geral uma Regido Metropolitana (RM) é caracterizada pela existéncia
contiguas de areas urbanas de diferentes municipios - conurbacdo urbana. Apesar de
praticamente inexistir conurbacdo da cidade de Manaus com outros municipios, decidiu-se
instituir a Regido Metropolitana de Manaus. E, uma vez instituida como RM, precisa ser
estudada, até mesmo como estratégia para se evitar que a continuidade de seu crescimento leve
ao estabelecimento de problemas e desafios que poderiam ser evitados.

A RMM foi criada em 30 de abril de 2007 pela Lei Complementar n° 52/2007,
inicialmente formada por oito municipios. Foi ampliada nos termos da Lei n°® 64 de 30 de abril
de 2009, passando para 13 municipios. Juntos somam uma extensao territorial de 127.287 kmz2.
Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE a populacdo estimada para o
ano de 2020 era de pouco mais de 2,7 milhdes de habitantes, sendo que mais de 2 milhGes
encontram-se em Manaus. Além desta, os municipios que integram a RM, sdo: Autazes,
Careiro, Careiro da Varzea, Iranduba, Itacoatiara, Itapiranga, Manacapuru, Manaquiri, Novo
Airdo, Presidente Figueiredo, Rio Preto da Eva e Silves. O mapa da figura 01 mostra a

abrangéncia territorial da regido, no contexto do Estado do Amazonas.
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Figura 01 - Mapa da Regido Metropolitana de Manaus e as principais vias de acesso rodoviario
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Como é possivel observar, as sedes municipais estdo todas a dezenas e centenas de

quildometros de distancia, algumas delas a mais de 300 km, ndo apresentando conurbagdo com

a capital. A extensa area territorial e a baixa densidade rodoviéria sdo caracteristicas que

marcam a RMM.

Objetivos

Geral - Reconhecer a configuracéo e a dindmica dos transportes intermunicipais de passageiros

da Regido Metropolitana de Manaus.

Especificos:

*® Analisar as caracteristicas dos transportes de passageiros entre as sedes dos municipios da

Regido Metropolitana e a capital;

* Reconhecer os fatores que interferem na dindmica dos transportes de passageiros na RMM;

* [dentificar os fluxos dos servicos de transporte intermunicipal de passageiros da RMM.
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Justificativa

De modo geral, a analise dos fluxos é de extrema importancia para se entender como as
transformacdes socioespaciais se processam. E através dos fluxos de pessoas, produtos,
servigos e informacg0es que as interagdes espaciais acontecem. Nesse contexto metropolitano,
marcado pela necessidade de extensos deslocamentos, os fluxos afetam diretamente na maneira
como as transformac@es socioespaciais acontecem. Desse modo, compreender a organizacdo
do espaco no contexto da RMM requer a compreensao também das condi¢des da mobilidade
intermunicipal metropolitana. Gerada em razdo de demandas, a circulagéo de pessoas se produz
em um contexto social, onde o ato de se deslocar é motivado pela maneira como as pessoas se
reproduzem socialmente, isto é: quem se desloca de um lugar para outro, o faz por alguma razéo
ou necessidade.

O transporte enquanto a materializagdo da circulacdo, se da a partir da estruturacao de
um sistema cujo processo de formacao decorre de interesses, demandas, necessidades regionais.
Em outras palavras, o sistema de transporte € o resultado de decisdes tomadas e que passam a
ser implementadas como politica de transporte. Nesse sentido, o estudo sobre a circulacéo de
pessoas na RMM é de extrema importancia, ja que nao se trata apenas de entender o transporte
em si, mas suas qualidades e implicagdes dentro do contexto de uma metropolizacéo.

A importéncia atribuida ao tema proposto se justifica também, pelo fato de ser ainda
pouco explorado, e consequentemente, reunir poucos estudos que se desdobram sobre o
movimento de pessoas. Em termos de extensdo territorial, a RMM (formada pelos 13
municipios), é a maior das RM do Brasil, mas sob todos os aspectos, os deslocamentos (fluxos)
entre 0s municipios é bem inferior as demais.

A compreensdo da realidade especifica que envolve o transporte intermunicipal de
passageiros na RMM, em muito pode contribuir para a sistematizacdo de dados que se
encontram dispersos, possibilitara a atualizacdo de conhecimento sobre a regido e devera
subsidiar politicas publicas destinadas a superacdo de entraves que diminuem o dinamismo

econémico da regido.

Problematica
Atualmente é licito afirmar que o transporte de passageiros da RMM ocorre
majoritariamente por vias terrestres, o que de certo modo difere do restante do Estado do

Amazonas, dominado pelo transporte fluvial.
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Em funcgéo da inauguracéo da ponte sobre o rio Negro em 2011, a organizagdo no uso
de modos de transporte de alguns municipios da RMM foi bastante alterada, ja que a ampliacdo
da conexdo rodoviaria passou a ocorrer de forma continua entre as cidades de Iranduba,
Manacapuru e Novo Airdo a cidade de Manaus. As ligacdes rodoviarias de Manaus com 0s
municipios de Presidente Figueiredo, Rio Preto da Eva e Itacoatiara e Silves ja foram
estabelecidas a mais tempo.

Em funcdo da dindmica da economia do pais e das melhorias nas condicdes de
circulacdo por rodovias, nas ultimas décadas houve a entrada em operacdo dos taxi-lotacdo e
taxi-frete, impactando diretamente transporte intermunicipal por 6nibus da regido.

Mas, apesar da tendéncia ao rodoviarismo, para alguns municipios da RMM as viagens
sdo predominantemente por meio fluvial. Para alguns destes municipios houve a entrada
recentemente de lanchas, também chamados de “ajato”3, substituindo o transporte fluvial
tradicional, com grande redugdo na duragéo das viagens.

Diante desses novos arranjos, ao procurar dimensionar e compreender a dindmica do
transporte de passageiros no contexto da RMM, levanta-se a seguinte questdo: quais fatores tém
interferido na dinamica do transporte intermunicipal de passageiros da RMM nos ultimos 10

anos e como o estado, através das esferas reguladoras tem disciplinado este setor da economia?

Hipdteses
Principal - O presente trabalho parte da hipdtese de que o transporte intermunicipal de
passageiros da RMM deve estar passando por transformacdes relacionadas ao incremento de
estruturas e meios de transporte como o taxi-lotagdo e embarcagdes do tipo “ajato”, alterando a
configuracdo do setor, mas favorecendo ao aumento de fluxos de passageiros entre 0s
municipios e a capital.
Secundarias

e O taxi-lotacdo deve ter retirado passageiros do transporte por linhas regulares de

onibus, principalmente dos municipios mais proximos de Manaus;
e Para 0s municipios com acesso predominantemente fluvial, as embarcacdes “ajato”

devem representar as mais importantes alteracoes;

3 Terminologia regional que define embarcacéo fluvial de passageiros com propulsio para alcancar alta
velocidade. Dependendo da localidade pode ser identificada por nomes variados, tais como: lancha, ajato ou
expresso
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e A demanda por meios de transportes mais velozes pode estar relacionada ao processo
de urbanizagéo, na medida em que alteragcbes no modo de vida passam a demandar por

deslocamento mais rapidos.

Procedimentos metodoldgicos

Para o levantamento de dados desta pesquisa todas as sedes municipais foram visitadas
entre dezembro de 2019 e janeiro de 2020. Com o uso de GPS foi feito o levantamento das rotas
fluviais. Também foi possivel conseguir os arquivos dos tracados das rodovias.

A observacdo direta do movimento cotidiano e as entrevistas foram realizadas nos
principais pontos de intermediacdo do transporte intermunicipal. Dentre os principais sujeitos
ouvidos durante o trabalho de campo estdo passageiros, motoristas, pilotos e proprietarios de
embarcacdes e representantes dos érgdos reguladores.

Os pontos de intermediacdo observados foram selecionados como base em suas
localizacGes e posicBes (inicio e fim das viagens), através do qual se chegou as rodoviarias,
estacOes e portos fluviais, principais pontos de embarque e desembarque de passageiros
intermunicipais metropolitanos. Esses locais de intermediacdo visitados foram: a estacdo de
transbordo da cabeceira da ponte sobre o rio Negro em Manaus, a areas do entorno do Porto de
Careiro da Véarzea, as rodoviarias de Manaus, Manacapuru, Presidente Figueiredo, Rio Preto da
Eva, Itacoatiara, Silves e o Porto de Itapiranga. No modal fluvial destaca-se o porto da Manaus
Moderna, da Ceasa e do S&o Raimundo em Manaus. O flutuante do Zé Holanda em Itacoatiara,
o0 porto de Careiro da Varzea, o terminal expresso e o porto de Autazes, o porto de Manaquiri,
e 0 porto de Novo Airéo.

Em Manaus buscou-se obter dados dos diferentes modos de transporte de passageiros,
legislacdo e atuacdo das esferas de regulacéo e de fiscalizacdo. Também foram visitadas as
empresas prestadoras do transporte intermunicipal de passageiros por 6nibus. Entrevistas foram
realizadas com os representantes destas empresas e com membros de cooperativas de servicos
de taxi-lotag&o.

A coleta de dados e informacdes referentes as variaveis foram realizadas junto a Agéncia
Reguladora dos Servigos Publicos Concedidos do Estado do Amazonas — ARSEPAM, bem
como nas informacgdes de dominio publico disponibilizada por Institutos Municipais de
Transito, Superintendéncia Estadual de Navegacdo, Portos e Hidrovias — SNPH, Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ e Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

— IBGE. Além dos 6rgéos oficiais o universo de fontes de pesquisa ainda com informacdes e
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modelos disponibilizados pelas as empresas do transporte rodoviério, associacdes e
cooperativas de taxistas, associa¢0es de vendedores de passagens.

A analise dos dados foi realizada mediante a utilizacéo de planilhas eletrénicas, as quais
possibilitaram a visualizagdo das partes que compdem o objeto de estudo e posteriormente
relaciona-las ao que diz o referencial tedrico. Além de facilitar a analise das partes, o uso de
planilhas eletrdnicas permitiu a producgdo tabelas, graficos e, associados a um Sistema de
Informacéo Geogréafica — SIG, diversos mapas puderam ser confeccionados, contribuindo para

a apresentacédo dos resultados.

2 A GEOGRAFIA DA CIRCULACAO E O TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

A circulacdo: um fenbmeno geografico

A preocupagdo no pensamento geografico com estudos voltados a circulacdo esta
presente desde quando gedgrafos classicos dedicaram parte de seus trabalhos a importancia das
vias e meios de transporte e de comunicagdo. A “luta contra o espago”, como bem destaca Max
Sorre (1984), foi um dos capitulos mais estudados da geografia humana classica. Autores como
Alfred Hettner, Friedrich Ratzel, Paul Vidal de Blache, Jean Brunhes, Max Derruau, Robert
Capot-Rey, René Clozer*, conforme destacam Silveira (2011), Silva Jr (2012) e Arroyo (2015),
podem ser citados, entre tantos outros, representantes do que se pode dizer geografia geral da
circulacéo.

No que se refere a adocdo de termos e conceitos para melhor compreender 0s
movimentos e suas implica¢es no espaco, uma certa quantidade de palavras tem sido usada,
muitas delas, sinbnimos, tais como circulacao, transporte, logistica, transito, mobilidade. S&o
alguns dos termos que se propde a definir esse tipo de estudo, muitas vezes em campos
disciplinares diferentes, mas que, de modo geral, acabam por estudar 0 mesmo objeto.

Quando Max Derruau afirmou “a circulacio ¢ um fendmeno eminentemente
geografico” (DERRUAU, 1973, p. 105) justificou expondo as condi¢des fisicas para a sua
implantacdo, sua relagdo com a técnica, sua capacidade em modificar fenébmenos humanos, para
esse autor “a circulacdo estd na base dos modos de vida itinerantes”. Nesse conjunto de

movimentos que sdo decorrentes das agdes humanas também ocorrem trocas nas quais residem

A breve lista de autores classicos citados tem a Unica intengdo de demonstrar a existéncia de uma preocupagio
geogréafica com o problema da circulagdo e ndo elencar todos os que se dedicaram ao tema. Ha por certo, em igual
importancia e em diferentes periodos, outros nomes.
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uma das bases de diferenciacdo geogréfica, Arroyo; Cruz (2015), e da divisdo e organizacao
espacial, Saquet (2009).

Para Jean Gottmann, gedgrafo cuja concepcéo esteve também centrada na apreensao do
movimento atraves dos fluxos, a circulacdo se estabelece como forca motriz da mudanca.

Gottmann considera que

A circulacdo é naturalmente criadora de mudancgas na ordem estabelecida no
espaco: ela consiste em deslocar. Na ordem politica, ela desloca os homens, as
armas e as ideias; na ordem econbmica, ela descobre as mercadorias, as
técnicas, os capitais e 0s mercados; na ordem cultural, ela desloca as ideias,
mistura os homens” (GOTTMANN, 1952 apud ARROYO, 2015, p. 37)

Com efeito, a relevancia dos estudos sobre circulagdo para o pensamento geografico
“redunda no ato e nas consequéncias de transportar como parte integrante da evolu¢do humana
e das transformacdes espaciais” (SILVEIRA, 2011, p. 28), ou seja, 0 movimento é parte
indispensavel aos processos ininterruptos que se constituem no espaco geografico. Posto desta
forma, entende-se que a circulagdo e os transportes “ndo sdo apenas os auxiliares de
transformacdes tais como a Revolucdo Industrial, mas ddo mesmo, mais ou menos diretamente,
origem a fendmenos geograficos” (DERRUAU, 1973, p. 171).

Na histdria da humanidade ndo sdo poucos os exemplos que atestam como grandes
transformacfes espaciais, ndo ocorreram sem que antes se dispusessem de meios técnicos
capazes de deslocar pessoas, mercadorias e informacdes. Para citar alguns exemplos, segundo
destaca, Pirenne (1966) apud Silva Junior (2011, p. 59) a circulacdo foi fundamental para a
decomposicdo da ordem feudal e favoreceu o surgimento de uma classe capitalista. Para
Beaujeu-Garnier (2010), foi a qualidade dos transportes que possibilitou o poder de juntar em
um mesmo lugar o alimento e as matérias-primas necessarias as multidoes cada vez maiores
que se concentravam nas cidades. Mais tarde o aperfeicoamento dos meios de transporte
coletivos e individuais favoreceram a expansao das cidades sobre o campo.

Cabe ressaltar que a industrializacdo e o consequente desenvolvimento das maquinas
revolucionaram os transportes levando a ampliacéo dos circuitos de circulacao, antes, porem, o
homem j& deixava marcas no espaco em funcdo de percursos mais curtos, para satisfazer
necessidades cotidianas basicas. Para Jean Brunhes, mesmo ““a mais modesta instalagdo humana
¢ acompanhada de sinais visiveis de circulagdo sob a formas de pequenas areas ou trilhas”
(BRUNHES, 1962, p. 94)

Atualmente, apesar dos avangos dos meios informacionais e do vertiginoso crescimento

dos fluxos imateriais que por eles trafegam, os fluxos materiais ndo diminuiram e tampouco
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deixaram de ser essenciais. Na verdade, estdo longe de se anular: “o efeito de atracdo mutua ¢é
constante” (LEVY, 2001, p. 51). De acordo com Silva Junior, (2011) h4a cada vez mais
influéncia do uso de telecomunicagdes e tecnologias da informacao nos fluxos materiais, em
razdo da necessidade de controle desse tipo de fluxo.

Neste sentido, Derruau (1973) considera que o aprimoramento técnico dos transportes
consistiu em uma “revolucao dos transportes”, dada a forma com que estes se transformaram e
deram poténcia as acbes que provocaram transformacfes no espaco. Posto dessa forma, nas

palavras de Silveira, se entende que

A Geografia da Circulacdo esta baseada, deste modo, na relagdo meio-técnica:
mostrando que a técnica ao ganhar espaco sobre o meio contribui para a
modernizagdo da sociedade e amplia suas relacBes sociais através das
interrelacdes espaciais. (SILVEIRA, 2011, p. 32)°

A circulagdo pressupde uma série de suportes fisicos, tais como meios e vias, ou seja,
objetos técnicos que na leitura de Santos (2017) favorecem a acdo, 0 acesso, 0 USO e a ocupacao
do territério. Em igual sentido, mas a partir do ponto de vista do planejamento, conforme
destaca Santos (2017), Kolars e Nysten mostraram os efeitos decorrentes do deslocamento de

coisas e de ideias ao considerarem que

A sociedade opera no espaco geogréfico por meio dos sistemas de
comunicagdo e transporte. A medida que o tempo passa, a sociedade atinge
niveis cada vez maiores de complexidade pelo uso das hierarquias e pelo
manejo espacial dos materiais e das mensagens. Segue-se que a propriedade
desses sistemas € importante na conducdo de todas as nossas atividades.
Quaisquer limitagdes ao movimento das coisas e dos pensamentos através
dessas hierarquias converte-se, por sua vez, em coagdes exercidas sobre 0
funcionamento da sociedade. As limitagdes podem ser fisicas, institucionais e
culturais, ou psicolégicas. A medida que mudam a tecnologia e as aspiragdes
humanas, tornando possiveis novas conexdes e as vezes fechando todas as
velhas rotas, a coagdo no interior dos sistemas também muda” (KOLARS;
NYSTEN, 1974 apud SANTOS, 2017, p. 33)

A prépria concepcédo de espaco geogréfico elaborado por Santos (2014) deixa implicita

a importancia da circulagdo enquanto um fendomeno geografico. Em “metamorfose do espaco

> Para esse autor, nos estudos sobre a circulagdo, o ponto de partida para o que considera ramo geografico

consiste em “analisar as técnicas de transportes (meios e vias, ou seja, 0s sistemas de movimento), como melhorias
das vias e dos veiculos que redundem no aumento da velocidade e da capacidade de transportes e, por conseguinte,
como contribuem para as transformagdes sociais, principalmente a da sociedade contemporénea, no seu ponto
crucial: a producdo, a reproducéo, a estruturacdo e a reestruturacdo do espaco e, por que nao dizer também, a do
territorio.” (SILVEIRA, 2011, p. 32)
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habitado” este autor adverte que “o espago deve ser considerado como um conjunto
indissociavel, de que participam, de um lado, certo arranjo de objetos geograficos, objetos
naturais e objetos socialis, e, de outro, a vida que 0s preenche e 0s anima, ou seja, a sociedade
em movimento.” (SANTOS, 2014, p 30-31).

O conceito de espaco, mais tarde elaborado pelo mesmo autor, deixa explicito o
imbricamento entre 0 espago e a circulagdo ao aceitar que o espago se constitui de um conjunto
indissociavel e contraditorio de sistema de objetos e sistema de acdes. A ideia de sistemas
representa as relacdes, as redes, as interacdes espaciais que culminam em ultimo estagio, na
producdo do espago ao organizar e reorganizar o territorio.

A circulacdo, portanto, constitui-se como o conceito mais geral no que se refere a
abstracdo dos movimentos, Gottmann (1952), ela engloba uma série de termos correlatos que
na atualidade, contemplam a andlise do que circula no espaco. Neste sentido, a circulacéo
abarca tanto os fluxos materiais (conduzidos por meios de transporte que se movimentam sobre
fixos) e imateriais (informag6es) Silva Junior (2011).

Ao pensar a circulacdo como um tema caro a geografia, Silva Junior (2007) propde um

enunciado no qual a define como um fundamento do espaco. Para esse autor,

A circulacdo é um misto de técnica, economia e politica que envolve
movimento de pessoas, mercadorias, informagdes, dinheiro e ideias (patentes
marcas, pensamentos, ideologias etc.) ou seja, fluxos materiais e imateriais,
tangiveis e intangiveis (também em suas acep¢des econdmicas) consideramos
também que a circulacdo pode ser vista como um conceito da Geografia que
possui centralidade em relag&o as redes, aos sistemas de a¢des, as normas e as
nogdes de espaco e territério (SILVA JUNIOR, 2007, p.140).

Com aampliacdo das relagdes capitalistas, as distancias que separavam pessoas, objetos,
informagdes e investimentos também foram ampliadas e ao mesmo tempo superadas. O ganho
de velocidade e de capacidade que a evolugéo dos meios de transporte produziu foi fundamental
para garantir num primeiro momento a expansao das relagdes e posteriormente a superacao das
distancias. Dessa forma, Mercados, industrias, cidades se expandiram e formam redes e fluxos
em diferentes escalas, como vias necessarias a producéo e a reproducgdo social e do capital. A
ampliacdo de um sistema de circulagdo que cada vez mais se manifesta de modo globalizado
retne sistemas especificos que se destinam a suprir demandas de cargas, passageiros e

informagdes.

A geografia da circulacdo e dos transportes: trajetdria e definicao
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Antes de adotar uma definigdo para o que se entende por geografia dos transportes ou
dacirculagdo, se faz necessario um breve apanhado acerca da inserc¢éo dos transportes no campo
da geografia, e para isso, verifica-se na historia, a contribuicdo da geografia alema, que na
passagem do século XIX para o seculo XX, vivia 0 auge de sua intelectualidade, Berdoulay
(2017). E importante salientar que, na visdo classica ndo ha distingdo entre a “geografia dos
transportes” e a “geografia da circulagdo”, ambas derivam do termo original em alemao
(verkehr) cujo sentido polissémico redundou em tradugdes como “‘circulag¢do’, ‘transporte’,
'trafego’, ‘movimento’, ‘mobilidade’ e outros.” (SILVEIRA, 2011, p. 25).

De acordo com Silveira (2011), Silva Junior (2012), o primeiro trabalho de carater
geografico sobre transportes foi publicado em 1897 por Alfred Hettner “no qual o autor discute
o conjunto das relacdes entre os homens, algo proximo da ideia de ‘interacdes espaciais’,
analisando 0 movimento de pessoas e coisas em comparacdo a circulacdo do sangue no corpo
humano” (SILVA JUNIOR, 2012, p. 393).

Para Silveira (2011), a circulacdo se tornou atributo fundamental para capital em face
ao capitalismo global. “A expressdo circulagdo significa movimento continuo e circular e sua
utilizacdo pela Geografia expressa a necessidade de realizacdo continua e circular dos interesses
e necessidades dos individuos e, sobretudo, do capital no espaco.” (SILVEIRA, 2011, p. 26).

Vale ressaltar que o conceito de circulagdo oriundo da fisiologia, (SILVA JUNIOR,
2012), ja era utilizado de modo analogo por outras ciéncias sociais, a exemplo dos economistas
fisiocratas, antes de sua insercdo na tradicdo geografica. A influéncia da Escola Fisiocrata
inseriu no contexto das ciéncias sociais e suas especialidades, conceitos como “sistema, artérias,
fluxos, movimento circulatorio, centro nevralgico, vasos comunicantes e outros.” (SILVEIRA,
2011, p. 26).

Em meio a fragmentacdo da ciéncia, que em parte decorria das mudancas engendradas
pelo aprimoramento da atividade industrial na virada da primeira para a segunda revolugéo
industrial, buscava-se a afirmacdo de uma universalidade das leis do racionalismo que
continuava sua busca por uma unidade para a compreensao do homem e da natureza.

Se Hettner foi o primeiro gedgrafo a dar destaque ao estudo dos transportes, Friedrich
Ratzel foi quem sistematizou esses estudos. Na segunda edicao de “Geografia Politica” de 1903,
o titulo da obra foi ampliado para “(‘Geografia Politica ou a Geografia dos Estados, dos
Transportes e das Guerras®).” (SILVA JUNIOR, 2012, p. 393). De acordo com Silveira (2011),
mais tarde, em “Antropogeografia”, Ratzel organiza a “Geografia Geral da Circulagdo”,
segundo a qual, as geografias do “transporte” e da “circulagdo” sugerem escalas de andlise

distintas.
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A abrangéncias das escalas fica mais clara a partir da década de 1950, quando sob
influéncia neopositivista, o estudo geografico dos transportes passou a destacar 0s meios
(veiculos) e as vias (infraestruturas de transportes). Por sua vez, a circulacdo permaneceu como
a compreensdo de um sistema mais abrangente potencialmente transformador do espaco,
Silveira (2011).

Por sua vez, Vidal de la Blache também reservou importéncia a questdo da circulacdo e
dos transportes, porém de acordo com Silva Janior (2012, p. 397), para a interpretacéo vidalina
“a circulacdo se resume aos transportes” o que em certa medida torna sua abordagem limitada,
mas ndo menos importante. Diferentemente de Ratzel, la Blache se preocupou mais com a
realizacdo de uma geografia historica lenta, Silva Junior (2012).

Pouco a pouco a geografia dos transportes e da circulacdo foram apropriadas por
concepgoes tedricas distintas. Durante as décadas de 1940 e 1950 a “geografia dos transportes”,
aexemplo da obra de Edward L. Ullman (1956), se caracteriza por uma abordagem quantitativa
que priorizam os “meios e infraestruturas de transportes € ndo o meio como um todo”
(PACHECO, 2001 apud SILVEIRA, 2011 p. 27). Engquanto isso, o termo circulacdo
“permaneceu associado a ‘Geografia Classica Francesa’ e aos seus estudos totalizadores com
um carater mais historicista que o de Ratzel” (SILVEIRA, 2011, p. 27).

Ullmam deu maior destaque ao termo transporte do que para o termo circulacdo. Para
ele os estudos de circulacdo - herdeiros da escola francesa de geografia classica - estariam mais
preocupados em identificar agentes e objetos do contexto social que praticavam a mobilidade
espacial do que propriamente o0s condicionantes e as consequéncias da interacdo espacial, o que
s0 seria possivel através dos estudos dos transportes.

De acordo com Silveira (2011), na década de 1970 a “Geografia Critica”, absorveu
facilmente, (sem muitas preocupagdes epistemologicas e metodologicas), o termo “transporte”,
ao mesmo tempo que introduziu principios marxistas ao termo ‘“circulagdo”. Atribui-se a
influéncia da “Geografia Critica” o continuo abandono de instrumentos quantitativos na
geografia dos transportes, que na atualidade, tem custado caro a geografia. O abandono de
procedimentos quantitativos, de certa maneira empobreceu a analise da geografia dos
transportes, se comparada a analise que se tem feito em outras disciplinas.

No Brasil, na historia dos estudos dos transportes destaca-se o trabalho de Moacir Silva,
engenheiro de formacédo, que se dedicou ao tema, deixando importante obra, de valor ndo

apenas historico, mas também metodoldgico. O que se verifica na obra de Silva é que:
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Toda sua argumentacdo € sustentada por um minucioso trabalho de
recolhimento, descricdo e analise de dados, juntamente com mapas e um
material fotografico e documental sobre os mais diferentes povoamentos do
Brasil. Além de uma sélida base empirica, Moacir Silva dialoga com autores
importantes, como Delgado de Carvalho, Fabio Macedo Soares Guimaréaes,
Mario Travassos, André Reboucas, Vidal de La Blache, Jean Brunhes, dentre
muitos outros. (MACHADO; SIMAS, 2014, p. 172).

O termo circulagédo foi mais comum entre alemaes e franceses, o termo transporte foi
mais marcante em uma geografia americana e britanica, abracando procedimentos quantitativos
como uma de suas principais fei¢es. Entre as geografias da circulacao e dos transportes foram
varias as contribuicdes epistemoldgicas. Inicialmente destacam-se as escolas alema e francesa
e mais tarde a americana.

A geografia da circulacdo e dos transportes chegou a consagrar um certo nimero de
autoridades que dedicaram parte, ou mesmo toda a sua obra para esses temas. Na circulacao
pode-se destacar Jean Brunhes, Pierre George, Camille Vallaux, Max Sorre, Jean Gottmann,
entre outros. Da mesma maneira, ha outros que especificamente servem de enriquecimento
tedrico e metodoldgico a questdo dos transportes, a exemplo de Von Thiner, Alfred Weber,
Walter Christaller, August Lésch, Frangois Perroux, Walter Isard entre outros.

A geografia da circulacdo e a geografia dos transportes apresentam uma série de
trabalhos que podem melhor ilustrar as suas abordagens, que a partir de uma correta
contextualizagdo, dariam aqui um panorama mais rico sobre o que define a circulagcdo e os
transportes. Entretanto, a breve discussdao apresentada nesta primeira parte ja possibilita uma
compreensdo sobre a questao.

A distincdo conceitual entre circulacdo e transporte é também o resultado da introdugéo
de novos objetos especializados oriundos do aprimoramento técnico. Antes da implementacao
do telegrafo, o deslocamento de pessoas, mercadorias e informagdo se dava sem distin¢do
através dos meios de transportes. Transporte e circulacdo foram em certa medida, definidos a
partir dos avancos nos meios de comunicacdo e de transporte, enquanto necessidade para a
ampliacdo da circulagdo do capital.

De acordo com Silveira (2011) circulagdo é uma forma mais totalizadora, que envolve
todas as redes dos diferentes modos e de informacdes, bem como as estratégias que possibilitam
0 movimento de pessoas, mercadorias, informacdes e capital. Os transportes podem ser
compreendidos como um atributo da circulacdo. Transportes ou circulacdo, a geografia importa

as interacOes espaciais que estas abordagens podem apreender de uma dada realidade.
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O espac¢o como realidade pode ser compreendido através de conceitos que reproduzem
no campo teorico suas dimensdes. Havendo mudancas na realidade, o campo tedrico conceitual
deverda acompanhar. Neste sentido, as revolucGes técnicas que se sucederam até a revolugédo
técnica-cientifica-informacional provocaram profundas mudancas no espaco geografico,
impondo uma revisdo conceitual de modo que assim a teoria pudesse dar conta de explicar a
realidade. No bojo de todas essas transformacfes estdo os transportes a deslocar pessoas,
mercadorias e informacGes.

O estudo dos transportes tem como algumas de suas preocupacdes, os efeitos espaciais
advindos de infraestruturas, meios e equipamentos necessarios ao deslocamento de pessoas,
mercadorias e informagdes. Para tanto, tem lancado médo da coleta e andlise de dados
estatisticos, uso de Sistemas de Informacdes Geograficas - SIG e metodologias de outras
ciéncias, por vezes criticada, por carecer de uma discussao mais aprofundada em bases
geogréficas.

A busca por uma compreensdo mais totalizadora em torno dos deslocamentos espaciais
introduziu a utiliza¢do do termo “Geografia da circulagdo, dos transportes e logistica” Silveira
(2011) por parte de alguns geografos. Eles entendem que esses trés aspectos sao indissociaveis
e imprescindiveis para a uma compreensdo mais apropriada da circulacdo do capital que, em
ultima andlise, € 0 que movimenta ou pelo menos influencia a circulacdo de pessoas,
mercadorias, informacdes no espago geografico.

De acordo com Silveira (2011), a circulacéo, o transporte e a logistica englobam hoje,
na verdade, situacdes e consequéncias relativas ao sistema circulatério do capital. Por
considerar que a circulacdo, ja ndo se refere s6 a0 movimento de mercadorias, pessoas e
informacgdes porque produzem e reproduzem espago, Silveira adota a denominagdo “Geografia
da Circulagdo, do transporte e logistica” como um conceito, que na sua avaliagdo, seria capaz
de captar o processo de maneira mais ampla.

Decorre desta relacdo proxima entre circulagdo e espaco o entendimento de que, “o
espaco €, também e sempre, formado de fixos e fluxos. Nos temos coisas fixas, fluxos que se
originam dessas coisas fixas, fluxos que chegam a essas coisas” (SANTOS, 2014, p. 85). Em
amplo sentido, os fluxos sdo 0s movimentos, dentre os quais, aqui destaca-se o transporte ou
mobilidade de pessoas.

A ideia de circulacdo, tal como apontou Gottmann (1952) compreende 0os movimentos
circulatorios em seus aspectos mais gerais, neste sentido, a circulacdo compreende ndo sé os
fluxos materiais como também os de natureza imaterial que resultam das a¢des e da producgéo

Silva Junior (2011). Os fluxos materiais “sdo conduzidos por meios de transporte que se
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movimentam sobre fixos: carros, motocicletas, bicicletas, trens, barcos, navios, avides etc.”
(SILVA JUNIOR, 2011, p. 60).

Neste sentido, compreende-se que o uso do conceito transporte evidencia, além de
caracteristicas que Ihe é propria, uma escala de analise que se articula a outros conceitos e

escalas como parte de uma totalidade dos movimentos também reconhecida como circulagao.

A geografia dos transportes e os procedimentos metodoldgicos

A partir de 1960, a “Geografia Quantitativa” aproximou a geografia dos transportes de
modelos matematicos de representacdo. De |4 pra ca, apesar da avaliagdo negativa da
“Geografia Critica”, indicadores estatisticos, bem como a utilizagdo de tecnologias de
informacdo baseado em codificaces matematicas, a exemplo dos SIG, tem frequentado de
modo bastante consolidado as metodologias para o estudo dos transportes. Contudo, de acordo
com as observacges de Silveira (2011), o tema ja ndo conta com o prestigio de outrora como se

pode verificar na evolucdo do pensamento geografico.

Essa negligéncia esta custando caro a Geografia, especificamente porque o
processo de integracdo global (consubstanciado pela mundializacdo do
capital), os transportes passaram a ser destaque em diversas outras ciéncias.
Uma das grandes especialidades da geografia ocupa hoje papel secundario [...]
possui uma defasagem em relacdo a outras especialidades (métodos,
referenciais, tedricos e insercdo no mercado. (SILVEIRA, 2011, p. 37).

Ainda para este autor, a geografia vem sofrendo influéncias metodoldgicas de &reas mais
técnicas, 0 que em muitos casos, representa um empecilho para a analise espacial critica, propria
da geografia. De acordo com Chorlley e Haggett (1974), para a geografia é a qualidade dos
objetos que os torna relevantes e ndo 0s objetos em si. Neste sentido, a quantificacdo
complementada pela anélise qualitativa pode contribuir para o entendimento mais adequado
dos transportes.

Atualmente, a logistica impde as redes de transportes a inser¢do das tecnologias da
informacdo, Sistema Inteligente de Transporte - SIT, GPS - Global Positioning System — GPS,
SIG e Sistema de Informac6es Geograficas em Transportes SIG-T, tornaram-se imprescindiveis
ao planejamento estratégico da circulacdo do capital, o que tem exigido maior atencdo por parte
da administracdo de empresas.

A importancia que os transportes possuem no campo da articulacdo e da circulacéo do
capital no uso do solo, nas industrias de automotores e da mobilidade de pessoas, o0 coloca no

centro de uma discussédo politica, carregada de uma linguagem técnica, onde as decisdes sdo
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tomadas sob a influéncia de diversas demandas. O debate em torno dos transportes tem o estado
como o mediador, que mais ou menos, atende aos interesses de setores especificos da sociedade
que justificam seus interesses baseados em dados, estatisticas, modelos e projecdes.

A maneira como 0s discursos se constroem no campo dos transportes, impde que a
linguagem adotada pela andlise geogréfica reconhecga os procedimentos metodoldgicos como
estratégia para se manter préxima aos embates, contribuido assim para que ndo se construam o
que Vasconcellos (2000) chama de “mitos da mobilidade”, ou seja, pressupostos discutiveis e
tendenciosos que apoiam a tomada de deciséo politica

A insercdo de novos instrumentos e a interdisciplinaridade do didlogo sobre questéo dos
transportes € algo enriquecedor para a analise geografica. Antes, porém, conforme mencionado
anteriormente € preciso lembrar que a analise geografica possui uma larga tradicdo no estudo
dos transportes e que o objetivo da “Geografia dos Transportes” compreende os sistemas de
transportes e seus impactos espaciais.

Ao propor uma metodologia que desse conta de analisar as politicas de transporte,
Vasconcellos (2001) considera que o trabalho do analista consiste em agregar uma série de
informagdes e dados que juntos perseguem uma abstracdo. “Nao existe uma representagdo
‘concreta’ do que aconteceu (além dos meros dados quantitativos), mas apenas uma apreciagao
subjetiva (mas consistente) dos caminhos e condicionantes” (VASCONCELLOS 2001, p 135).
Destaca-se a importancia da aquisicdo de dados para a analise do transporte, aqui aplicada ao
estudo do transporte de passageiros.

A Geografia da circulacdo, dos transportes e logistica, representa uma
complementaridade de conceitos, que remetem a espacialidades pretéritas, produzidas no curso
das revolucGes técnicas. Para exemplificar, houve o tempo em que circulacdo, transporte e
comunicagdo eram realizadas unicamente através dos meios de transportes, ndo havia como ndo

associar os trés termos em igual sentido.

Espacos destinados a circulacéo

De modo geral, o aperfeicoamento técnico aplicado as estruturas de circulagdo garantiu
0 aumento da qualidade dos transportes, gerando ganhos de capacidade e de velocidade nos
deslocamentos. Todo esse avanco possibilitou a ampliacéo e intensificacdo de fluxos materiais
cujas implicagdes se projetam nas interrelagdes e transformacdes espaciais, Silva Junior (2011).
Entretanto, compreende-se que a ocorréncia de transportes corresponde a uma dada motivacéo

gerada por necessidades ligadas a producdo e reproducéo social. Para Dear & Scott (1981) apud
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Vasconcellos (2001, p. 33), a materializacdo das cidades constitui-se de um sistema complexo
em que areas funcionais destinadas a producdo e reproducgdo sdo mediadas pelas de circulagéo.

Embora a afirmacao dos autores supracitados adote a feicdo da cidade para explicar a
relacdo entre estruturas de producéo, reproducéo e circulacdo, sem maiores prejuizos torna-se
possivel replica-la a delimitagdes espaciais mais amplas. De acordo com Vasconcellos (2001),
essas estruturas encontram-se inter-relacionadas, certamente de modo mais evidente nas
cidades, mas ndo limitada a elas. Nessa inter-relacdo, compreende-se que a circulacdo ao
mesmo tempo que favorece a producéo e a reproducao € por elas influenciada e dependendo da
atividade que gera a necessidade de transporte, este pode apresentar distintos niveis de
qualidade e eficiéncia.

Os espacos destinados a circulacao constituem-se de estruturas cuja compreensdo deve
estar relacionada a producdo e a reproducdo. Isto porque o movimento circulatorio ndo ocorre
sem que haja uma motivacdo. A analise em separado das estruturas (circulacdo, produgdo e
reproducdo) so se justificaria em raz&o do exercicio analitico, onde os elementos constitutivos
podem ser isolados do seu contexto para que posteriormente possam ser melhor compreendidos,
inclusive do ponto de vista de suas relagdes. Isolada das estruturas de producao e reproducéo

compreende-se que

A estrutura de circulacdo é a parte do ambiente construido que permite a
circulacéo fisica de pessoas e mercadorias: vias publicas, calcadas, vias férreas
e terminais de passageiros e cargas. A estrutura de circulacdo é o suporte fisico
da circulacdo propriamente dita, seja a pé ou por meio de veiculos (bicicleta,
automoveis, Onibus, trens) que sdo chamados de meios de circulagdo. A
combinag&o entre a estrutura e 0s meios de circulagdo constitui o sistema de
circulagdo. A circulacéo liga fisicamente todas as atividades e ocorre dentro
do ambiente fisico no qual estas atividades se processam: a combinagéo entre
o0 sistema de circulacdo e o ambiente construido constitui o ambiente de
circulagdo (VASCONCELLOS, 2001, p. 33-34)

Para melhor compreender essas diferengas que se estabelecem no espago construido
para a circulacdo é necessario atentar para as atividades que envolvem a producdo e a
reproducdo ja que “o tipo especifico do ambiente de circulacdo influencia diretamente a
qualidade e eficiéncia dos movimentos de pessoas e de mercadorias” (VASCONCELLOS,
2001, p. 34). Se por um lado as demandas pela circulacdo de produtos e mercadorias em escala
global mobilizou o aprimoramento das estruturas de transporte e da logistica, por outro, o
transporte de pessoas nao tem despertado o interesse com a mesma intensidade, sobretudo em
paises em desenvolvimento (VASCONCELLOS, 2000).
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A partir de uma ldgica empresarial, compreende-se que as estruturas destinadas a
circulagdo tém como objetivo final, “reduzir o tempo de viagem necessario a producdo, e em
termos estratégicos, incorporar novas areas ao mercado” (VASCONCELLOS, 2001, p. 36).
Neste sentido, € licito afirmar que as demandas do setor produtivo buscam apoiar-se em
prestadoras de servico de transportes que possam oferecer maior eficiéncia. Na prética, a
circulacdo de mercadorias se constituiu em um ramo altamente lucrativo e tem atraido a
participacdo de empresas privadas a mobilizar modernas estruturas e gestdo organizacional.

A modernizacdo do sistema em torno das mercadorias se constata empiricamente nos
aparatos técnicos desenvolvidos por empresas especializadas reunidos no que se pode chamar
de logistica corporativa. Diferentemente do transporte de passageiros, o transporte de
mercadorias ocorre a partir de uma logica diferenciada na qual a demanda de deslocamento
“implica diretamente na rotagao do capital industrial € no movimento de circulacao do capital,
enquanto o transporte de passageiro visa a realizacdo da atividade de forma que propicie a
mobilidade dos individuos” (OLIVEIRA NETO; NOGUEIRA, 2017, p. 231). Espago de
circulacdo compreende a mobilidade de pessoas e de mercadorias que apesar de
complementares possuem caracteristicas que lhes sao préprias.

Ao estudar a mobilidade no d&mbito da RM de Florian6polis-SC com o intuito de
compreender os problemas provocados pelas deficiéncias do sistema de transporte publico,
Rodrigo Cocco considera que

Notadamente, este fraco desempenho dos sistemas de transporte publico
resulta, em boa medida, de maltiplas determinages, inerentes a formacao
socioespacial nacional — com suas variancias regionais — calcada no
patrimonialismo; no apreco a propriedade privada da terra de modo
inaliendvel (dificuldade para realizar sua funcdo social); em lagos nao-
republicanos entre Estado e interesses particulares; dificuldades de
requalificar os sistemas de normas, dificuldades na geracdo de inovacdes
institucionais e, inclusive, nas dificuldades em destravar o crescimento
econdmico. (COCCO, 2016, p. 37)

O movimento de pessoas € motivado por uma série de atividades produtivas e
improdutivas que se desenvolvem e se distribuem pelo territorio. No caso dos deslocamentos
intra e interurbanos das metrépoles, as motivagdes, em sua maioria, estdo associadas as
necessidades diarias para se chegar ao trabalho (producéo), ou para outras tantas como ir a
escola, as compras, atividades de lazer (reproducdo). Entre a producédo e reproducgéo social,
estabelece-se assim que, a circulagdo necessita de estruturas, meios e normas capazes de

movimentar e deslocar os fluxos de um lugar para outro.
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A cidade como forma de organizagdo social predominante tem nos transportes um de
seus principais atributos. Em um primeiro momento, as técnicas de transporte foram essenciais
para favorecimento da concentracao de pessoas e de coisas em dado lugar, o que potencializou
0 aparecimento e a consolidacdo dos primeiros nucleos urbanos. Mais tarde, a expansao das
cidades, via processo de urbanizagéo continua a apoiar-se nos transportes como uma condi¢do
fundamental para o uso e ocupacéo do solo.

Enquanto um “n6 de fluxos sucessivamente centripetos e centrifugos, de toda a natureza:
em diversos graus e sob varias formas, a cidade é o elemento fundamental da organizacdo do
espago” (BEAUJEU-GARNIER, 2010, p. 07). Boa parte desses fluxos que se deslocam entre
as cidades ocorrem pela intermediacdo dos transportes sem 0s quais as redes e suas interagoes
estariam comprometidas.

No processo de urbanizacdo em escala global, algumas cidades se expandiram a tal
ponto que a distribuicdo dos locais onde se desenvolvem as atividades inerentes & vida
cotidiana, passaram a depender de transportes para vencer as longas distancias. De acordo com
Vasconcellos (2000) esses deslocamentos didrios sdo gerados a partir de fatores sociais,
econdmicos e culturais.

Para Vasconcellos (2001), para se compreender adequadamente as questbes do
transporte, 0s processos de producdo e reproducao precisam ser observados detalhadamente ja
que sdo indissociaveis. Contudo, a analise do transporte de passageiros prioriza a reproducéo
social, ja que esta circunscreve as varias necessidades de transporte das pessoas. Para melhor
compreender o sentido atribuido ao termo reproducdo social nas palavras de Vasconcellos

(2001) se verifica que

As atividades realizadas pelas pessoas correspondem a desejos manifestos que
se referem ao processo de reproducéo. [...] Eles sdo determinados por fatores
sociais, politicos e econdmicos que variam no tempo e no espacgo, de acordo
com classes sociais, regides e paises. (VASCONCELLOS, 2001, p. 37).

A partir do processo de urbanizacdo as atividades determinadas no processo de
reproducéo se tornaram diversas e foram ampliadas, bem como as demandas por mobilidade.
Com efeito, “as caracteristicas da mobilidade vém sendo alteradas em relagdo ao tempo de
deslocamento, ampliacdo das distancias, diversificacdo das motivacdes e a organizagdo das
atividades sobre o territorio.” (MIRALLES-GUASCH, 2015, p. 294).

O processo de urbanizacdo fez das metropoles o lugar da concentra¢do, mas também

tornou os lugares mais distantes, onde atividades imprescindiveis e do cotidiano dependem das
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condicBes de mobilidade, o que de certo modo torna essas condigdes obrigatorias. Cada vez
mais “sera necessario moverse, y hacerlo frequentemente y rapido” (MIRALLES-GUASCH,
2015, p. 293).

O processo de urbanizacdo fez do transporte coletivo, sobretudo para a populagdo mais
pobre das grandes cidades, um servigo essencial. No entanto, é fundamental ter claro que as
estruturas de circulacdo, bem como a politica de transporte, ndo sdo neutras, sobretudo, em
paises em desenvolvimento, como no caso brasileiro (VASCONCELLOS 2001, p. 82).
Conforme demonstra VVasconcellos (2013), o historico das politicas de mobilidade de pessoas
no Brasil aponta para caracteristicas “altamente seletivas e excludentes, tendo havido
pouquissimas medidas a favor da equidade” (VASCONCELLOS, 2013, p. 01).

Miralles-Guasch (2015) aponta que mobilidade, de um lado € oportunidade ao destacar
que as condicdes de deslocamento pela cidade sdo fundamentais para a integracdo social, mas
por outro lado, sem essas condigdes torna-se o inverso, a exclusdo neste caso representa o que
se pode chamar de imobilidade. Ao mesmo tempo em que se discute a mobilidade, ndo se pode
deixar de falar da imobilidade de parte da sociedade cujo 0 acesso aos servigos, equipamentos
e oportunidades é restrito ou inexistente, Alves (2018). Partindo de um contexto metropolitano.
(ALVES, 2018) indica que:

Dos fatores que provocam a imobilidade e/ou mobilidade descendente tanto
espacial como social, podemos destacar: insuficiéncia de recursos para
manutencdo das necessidades cotidianas advindas das baixas remuneragdes e,
aliado a isso, 0 aumento das despesas com aluguel, alimentacéo, vestuario e
transporte; perda de emprego e/ou da atividade (ainda que informal) que
possibilitava a insercdo (mesmo que precéria) no sistema produtivo e que
permitia a reproducéo da vida. (ALVES, 2018, p. 111).

Mobilidade representa também oportunidade. Portanto, “cabe considerar a la movilidad
como una condicion fundamental para la insercion social de las personas o, por el contrario,
como um critério discriminador y una potente estrategia de exclusion social” (CEBOLADA,
2006 apud MIRALLES-GUASCH, 2015, p. 294). Entretanto, embora a oferta de transportes
seja fundamental na promocdo da justica social, ainda ha sérias limitacBes sobretudo
relacionadas ao meio econémico empobrecido” (VASCONCELLOS, 2000, p. 123). No
contexto das grandes cidades, mas ndo limitada a elas, a questdo da mobilidade torna-se cada
vez mais emergente em razdo de ser um problema de amplo impacto, mas que tem penalizado,

sobretudo, a populagdo mais pobre.
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No caso de cidades pequenas onde a extensdo dos sistemas de circulacdo é reduzida e o
uso do automovel € limitado, é licito afirmar que o deslocamento pode ser realizado sem
maiores dificuldades pela inexisténcia de congestionamentos. Porém, isso nao quer dizer que
ndo haja a necessidade de efetivacdo de melhorias no sistema de transito.

De modo geral, como ja citado anteriormente, cidades pequenas ndo dispdem de todos
0S Servicos necessarios que sua populacdo precisa. Nestes casos, os transportes interurbano e
intermunicipal passam a ser fundamentais como condicdo para a realizacdo de diversas
atividades, bem como o aproveitamento de oportunidades que isso representa.

Cidades pequenas e medias, cuja teorizacdo que definem os termos, ndo estd nos
objetivos deste trabalho, ao estabelecer a conexdo de fluxos, entre si e com cidades grandes
acabam por formar redes e hierarquias. 1sso porque, nem todas as cidades sao capazes de suprir
demandas que a reproducdo da vida social requer, para isso, precisam se conectar a outras
cidades e assim estabelecem fluxos interurbanos/intermunicipais.

Os transportes constituem um capitulo fundamental do processo de expansdo de novas
frentes de ocupacdo que vdo desde 0s espacos intra-urbanos ao intercontinental.
Acompanhando o processo de urbanizacdo, os transportes possuem ampla participacdo na
elevacdo das cidades ao posto de polo irradiador das transformagdes no espaco. Hoje a cidade
é o centro de onde partem as decisdes e as a¢Oes pressupdem 0 movimento e, em termos
espaciais, isso requer transporte.

De acordo com Oliveira Neto e Nogueira (2017), a principal caracteristica ligada aos
transportes de passageiros € a tipologia de “servigo publico”. Para estes autores os transportes

de passageiros possuem trés caracteristicas que permitem designa-los como “servigo publico”

possui um substrato material onde sua utilidade se da por toda sociedade de
forma continua; 2) possui um trato social estando diretamente vinculado ao
regime de direito publico; e 3) o elemento subjetivo onde o Estado é aquele
gue ocasiona e normatiza a prestagdo do servigo, ou seja, as empresas
participaréo da atividade de transporte mediante a delegacdo e regulamentagéo
do Estado. (OLIVEIRA NETO; NOGUEIRA, 2017, p. 232)

Como tentativa de minimizar os problemas em torno dos transportes de passageiros e

assim facilitar a mobilidade de pessoas, surgem as propostas de regulacao do servico.

A regulacéo pode ser entendida como o conjunto de regras para a prestacao
privada dos servigos publicos. Instrumento para proteger a sociedade ou suas
politicas, a regulacdo abrange também as regras para a participa¢do de novos
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agentes na elaboracéo de projetos e na operagdo da infra-estrutura. (NETTO,
2003, p. 75).

A regulacdo, para além de outras atribui¢fes, compreende também um instrumento em
que se determinam os direitos e os deveres de usuarios e prestadores de servico, tendo o estado
como o mediador entre o conjunto de demandas de quem usa e também de quem oferece o
servigo. Por mais que se busque a equidade em torno da construcéo de um sistema de transporte
mais democratico, é preciso reconhecer que todo deslocamento realizado necessita de energia
e no caso dos transportes de passageiros isso representa custos.

De acordo com Gehl (2015), a cidade precisa ser o lugar do encontro, onde haja vida,
que seja segura, saudavel e sustentavel. Para tanto, o referido autor destaca que o sistema de
transportes € questdo fundamental para que as cidades possam servir as pessoas, iSO porque
desde a década de 1960, a motorizacéo e as construcdes autossuficientes e individualizadas,
condenaram as cidades a morte, tal como destacado por Jacobs (1961). Neste sentido, a
chamada mobilidade verde, que em esséncia é constituida por meios ndo motorizados e pelo
transporte coletivo, ndo s6 garantem menos poluicdo, melhorando a qualidade do ambiente,
mas também promove o contato entre as pessoas e a cidade. O paradigma da sustentabilidade
requer cidades mais eficientes, mais vivas.

Do paradigma da sustentabilidade emerge uma questdo com dupla determinacgéo quanto
a mobilidade urbana: a difusdo e o adensamento. A difusdo dos espacos dificulta a oferta de
servigos urbanos, entre eles o transporte de passageiros e a0 mesmo tempo, incentiva o uso de
automoveis. (GUTIERREZ, 2015). Além do incentivo a dispersao da cidade, o uso de veiculos
de automotores particulares aumenta as emissdes de gases e outras externalidades negativas.

Neste sentido, Miralles-Guasche (2015) com base em Khor (1976) afirma que

As distancias entre as atividades cotidianas ao longo do ultimo século
deixaram de ser uma consequéncia direta da necessaria distribuicdo das
diferentes funcdes sobre o territério urbano, para passar a ser uma
consequéncia direta dos avangos que tém permitido um aumento generalizado
da velocidade” (MIRALLES-GUASCHE, 2015, p. 295).

Esta autora também chama a atencdo para os efeitos que o incremento de meios de

transporte mais velozes provoca nas cidades que atendem a uma ldgica de crescimento disperso.

A introducdo de meios de transportes cada vez mais velozes, por algum tempo
se convertia em possibilidade de liberdade, hoje, porém, é cada vez mais
notdrio que a ampliacdo das distancias em razao da velocidade significa somas
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mortas de tempo de espera, além de outros custos mais ou menos perceptiveis
(MIRALLES-GUASCH, 2015, p. 296).

O adensamento urbano tem implicacdes diretas na eficiéncia dos transportes. Ha, pois,
0 consenso de que cidades mais adensadas sdo mais eficientes, por concentrar investimentos e
infraestruturas que podem ser utilizadas constantemente por maior nimero de pessoas. No caso
dos transportes de passageiros, altas densidades permitem a implantacdo de meios de
transportes de alta capacidade, que em razdo de elevados custos para opera-los, se tornam

impraticaveis em ocupacdes dispersas.

Metropolizagéo e transportes

A metropolizacdo do espaco urbano brasileiro representa a consolidacdo de redes
urbanas, em que os fluxos de pessoas, mercadorias, servicos e investimentos passam a
dinamizar o espac¢o de modo mais agudo.

A materializagcdo da metropolizagéo pode ser evidenciada de modo mais contundente
através da conurbacédo. Entretanto, a auséncia de tal processo, ndo autoriza a negagdo de uma
metropolizacdo em curso. O espago geografico é dindmico e contraditorio e as acdes e 0s
objetos estdo em movimento. Nesse sentido, compreender 0 processo em curso exige a clara
aceitacdo do devir, em que aspectos e tendéncias apontam para uma forma de organizacao
espacial concreta, mesmo que isso ndo se manifeste a olhos nus.

De acordo com o IPEA (2010) a metropolizacdo consiste em um processo de integracdo
territorial a partir de uma cidade nucleo, a configurar um territério ampliado, em que se
compartilha um conjunto de fungdes de interesse comum. Segundo Lacerda et al (2000) a
metropolizacdo completou-se pela conurbacdo dos ndcleos urbanos tradicionais a cidade
central, ou seja, a unido de varias cidades que funcionam na préatica, como uma Unica cidade.
Romanelli (2011) chama atencdo ao compreender que a questdo envolve varias urbanizacgdes,
com qualidade distintas de tempo, espaco e processos culturais. Trata-se de uma Unica
urbanizacéo fisica, mas com inimeras formas de ocupagéo urbana.

A integracdo espacial que representa a metropolizacdo se realiza no vai e vem das
pessoas, isto porque todo e qualquer deslocamento realizado esta atrelada a uma motivacéo. No
caso das regides metropolitanas, quase sempre o centro atende diversas demandas que nao
podem ser sanadas nas demais localidades. Neste sentido, um importante fluxo € gerado entre

o centro e as localidades.
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Uma das principais caracteristicas da metropolizacdo é o movimento pendular de
pessoas que diariamente de deslocam de uma cidade para outra, quase sempre entre um
municipio e a capital. Esse movimento evidencia centralidades que cada cidade exerce dentro
de um espaco, formando assim uma hierarquia de acordo com a extensao das centralidades, na
qual a cidade de maior centralidade é também a que possui a maior capacidade de influenciar

as outras e por conseguinte, de atrair e emitir fluxos.
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3 TRANSPORTES DE PASSAGEIROS DA RMM

A definicdo para o que se compreende como transporte de passageiros ndo € algo téo
dificil de se fazer ou que demande maiores aprofundamentos epistemologicos. Isso porque o
transporte de passageiros faz parte do cotidiano das pessoas e apresenta caracteristicas muito
claras que serdo brevemente expostas a seguir.

A palavra transporte é originaria do latim trans (de um lado para o outro) e portare
(carregar). Dessa forma, transporte quer dizer o movimento ou deslocamento de pessoas e
coisas de um lugar para o outro. Contudo, os transportes carregam também implicacOes
relativas as suas qualidades a partir do momento que se tornou “uma atividade necessaria a
sociedade e produz uma grande variedade de beneficios, possibilitando a circulacdo das pessoas
e das mercadorias utilizadas por elas e, por consequéncia, a realizacdo das atividades sociais e
econdmicas desejadas.” (VASCONCELLOS, 2006, p. 11).

Transporta-se passageiros por terra, por agua e pelo ar, através de diversos meios com
capacidade e velocidade que variam de acordo com o ambiente de circulagdo. O transporte
pressupde distancias, cujos custos variam de acordo com o meio utilizado. Neste sentido, a
opcao por um determinado meio de transporte esta diretamente ligada a capacidade de consumo
das familias. Por isso a oferta de transportes publicos a um preco acessivel, por exemplo, é
fundamental para favorecer a populagdo de menor poder aquisitivo e promover justi¢a social.
Isto porque, nem todas as familias reinem condicOes financeiras para arcar com 0s custos de
manutencdo de um veiculo que atenda suas necessidades especificas de deslocamento, para isso
recorrem aos servicos de transporte publico, onde os custos da viagem sao rateados entre 0s
usuérios e convertidos no valor de uma tarifa. Portanto, o transporte de passageiros configura-
Se COmMo um servico e tem como principais agentes o passageiro (usuario, consumidor), as
empresas (prestador do servigo) e o Estado (regulador). No bojo das necessidades socialmente
produzidas, o transporte de passageiros é condicdo essencial, sem ele os trajetos se tornam
demasiadamente demorados e caros para quem dele necessita.

De um ponto de vista mais amplo, 0 que deve ser um exercicio constante, 0 uso de
determinados meios de transporte é também o resultado de politicas de transportes, tal como
demonstrou Vasconcellos (2015). Neste sentido, para além da liberdade de escolha do usuario,
a logica reside na tomada de decisao celebrada entre o estado e setores privados interessado nos
mercados de transportes. A partir de entdo é possivel compreender por exemplo porque
determinados meios de transportes séo privilegiados em detrimento de outros. Ao inviabilizar
alternativas que poderiam ampliar a integracdo dos espacos, retira-se também as oportunidades

de acesso das pessoas.
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Entre as 20 ligagdes intermunicipais regulares levantadas pela pesquisa, em apenas 5
ainda se utiliza o transporte fluvial, e em apenas uma é o principal meio de transporte. Tais
feicbes do transporte da RM de Manaus parecem estar desconectadas das caracteristicas
geomorfoldgicas na qual os rios aparecem como vias de transporte pouco exploradas e onde
baixissimos investimentos os tornam obstaculos a circulacdo. Neste sentido, Sousa (2013),
considera que o isolamento de muitas localidades é mais o resultado de tomadas de deciséo do

gue uma limitacdo natural.

Esta questdo do isolamento dos municipios e dos lugares do interior do
Amazonas, em grande parte, trata-se de uma leitura equivocada que se faz da
regido, e que tem como consequéncia o tipo de investimento em transporte e
rede vidria, que insiste em investir no transporte rodoviario numa regido onde
o0 transporte hidroviario teria plenas condi¢fes de receber investimentos
(SOUSA, 2013, p. 48)

Os servicos regulares de transporte de passageiros encontrados compreendem algumas
variedades, quais sejam relativas ao modal rodoviario ou fluvial, a natureza publica ou privada
ou mesmo quanto a regulamentagdo. Dessa forma, com base nas ligagdes metropolitanas
analisadas e a partir das caracteristicas observadas em trabalhos de campo, o sistema de

transportes da RM de Manaus pode ser classificado da seguinte forma:

Quadro 1 - RMM: Disposicao de transportes intermunicipais

VIA MEIO CONDICAO LEGAL TIPO
Onibus Regulamentado Rodoviario
Semiurbano
o Taxi-frete Regulamentado N&o se aplica
Rodoviério - p ~ ~ -
Taxi lotacdo Né&o regulamentado N&o se aplica
Micro-6nibus N&o regulamentado N&o se aplica
Vans N&o regulamentado N&o se aplica
Barco tradicional N&o regulamentado N&o se aplica
Fluvial Expresso N&o regulamentado N&o se aplica
Balsa de travessia N&o regulamentado N&o se aplica

Fonte: pesquisa de campo realizada em dez./2019. Elaborado pelo autor.

Todos os servigos de transporte analisados s@o intermunicipais coletivos ou misto
como no caso dos taxis-frete regulamentados. Outras modalidades de transportes como
transporte por aplicativo, 6nibus de transportes eventuais e mototaxis, embora ocorram, ndo se
coadunam aos objetivos da pesquisa em razdo de ndo serem regulares, ou seja, que operem de
modo constante. Para uma melhor compreensdo dos servigos e meios de transporte acima

mencionados cabe o breve esforco de expressar suas principais caracteristicas, bem como a
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apresentacdo de algumas imagens que foram registradas em trabalhos de campo. Pela ordem do
quadro 1 segue a caracterizacdo dos principais tipos de transporte encontrados.

Onibus rodoviario: de acordo com a ARSEPAM ¢é o meio de transporte publico que
opera nas ligacbes metropolitanas acima de 45 km, possui assentos poltronas individuais,
sanitario, bagageiro amplo e os passageiros ndo podem viajar em pé. Os bilhetes de passagem
sdo emitidos em guichés ou no préprio veiculo, com tarifa fixa estipulada de acordo com o
orgao regulamentador, assim como o horéario de partida das viagens. Realiza dois tipos de
viagem: a) os Onibus seguem diretos de uma cidade a outra e; b) param ao longo do percurso

para o sobe e desce de passageiros.

Figura 2 - Onibus rodoviério que realiza viagens entre Manaus e Itacoatiara.

Fonte: pesquisa de campo, jan./2020. Registrada pelo autor

Onibus semiurbano: no caso da RM de Manaus, este tipo de servigo acorre através dos
onibus do tipo urbano convencional que opera no transporte intermunicipal em ligacdes de até
45km. Os passageiros podem viajar sentados ou em pé, ndo possui sanitario nem bagageiro
amplo e as tarifas sdo cobradas dentro do proprio veiculo. Em toda RM de Manaus ha apenas
uma ligacdo com estas caracteristicas, operada por uma unica empresa entre 0s municipios de

Manaus e Iranduba
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Figura 3 - Onibus semiurbano na estaco da ponte do rio Negro.
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Fonte Pesquisa de campo jan./2020. Registrada pelo autor

Micro-6nibus: sdo veiculos com capacidade em torno dos 26 passageiros sentados.
Pode ter poltronas acolchoadas ou ndo em duas fileiras separadas por um corredor de acesso.
N&o possui catraca e nem sanitario. As passagens sdo adquiridas com o préprio motorista ou
cobrador, com ou sem a emissdo de bilhetes. O servigo ocorre no modo lotagéo, ou seja: as
viagens tém inicio mediante um namero aceitavel de passageiros, ou seja, uma lotacdo. Sao

mais comuns nos trechos entre Careiro da VVarzea e as cidades de Careiro e Autazes.
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Figura 4 - Micro-6nibus intermunicipal na estacdo do Careiro/AM
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Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registrada pelo autor

Vans: sdo veiculos com capacidade em torno de 20 passageiros sem corredor central,
catraca ou sanitario. As passagens sao adquiridas diretamente com o proprio motorista ou
cobrador. De modo geral dispdem de ar-condicionado. Os assentos sdo acolchoados e podem

ser com ou sem reclino.
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Figura 5 - Modelo de van semelhante ao utilizado no transporte Intermunicipal.

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registrada pelo autor

Taxi —frete: € o servigo operado através de carros de passeio de modelos variados, com
capacidade que varia de 5 a 7 lugares (com o motorista). As passagens podem ser contratadas
no local e dia da viagem ou com antecedéncia com o préprio taxista. A viagem pode ser
individual quando se fecha o valor total da corrida, ou coletiva quando custos séo rateados entre
0s passageiros o que explica a ndo fixagdo de um horario de partida, ja que isso ocorre em razao
da lotagdo completa do veiculo. Oferece também o servico de envio de encomendas de
pequenos volumes. O servico de taxi-frete € na pratica o conhecido taxi-lotacdo, o uso da
primeira terminologia se deve a regulamentacdo do servigco ocorrida em 2018 quando os taxis
intermunicipais passaram a ser fiscalizados pela antiga ARSAM.
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Figura 6 - Taxi-frete intermunicipal embarcando passageiro na estacdo da ponte,
Manaus/Am.

Barco tradicional: é a embarcacdo que transporta cargas e passageiros separados ou
ndo. Construido em madeira e propulsdo de motores a 6leo diesel, seu espaco interno permite
que os passageiros se desloquem pela extenséo da embarcacéo e viajem em redes ou camarotes.
As passagens podem ser adquiridas na propria embarcagdo com ou sem emissdo de bilhetes. Os
horarios de saida e chagada séo flexiveis, no entanto, estipula-se um turno manhg, tarde ou noite
como referéncia. Embora muito comuns e amplamente utilizado no Estado do Amazonas, 0

servico prestado por este tipo de transporte ainda ocorre sem regulamentacao especifica.
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Figura 7 - Barco regional intermunicipal de carga e passageiros, Autazes/AM.
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Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registada pelo autor

Expresso: é a embarcacdo também conhecida como lancha ajato, cujo o principal
objetivo é o transporte de passageiros. Aceita pequenos volumes de cargas oriundas das
bagagens e do servico de encomendas. E construida em aluminio naval e com propulsio de
motores de alta rotacdo a gasolina ou 0leo diesel. S&o mais velozes que o barco tradicional e
tém um custo de tarifa mais elevado. As passagens podem ser adquiridas na propria embarcagao
com ou sem a emissdo do bilhete de passagem. Assim como no caso dos barcos tradicionais,

ndo dispdem de regulamentacéo.
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Figura 8 - Expresso no porto de Manaquiri/AM.

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registrada pelo autor

Balsa de travessia: é uma embarcacdo imprescindivel ao transporte rodoviario coletivo
e individual e transporta essencialmente veiculos e passageiros em travessia de rios e lagos,
com horérios fixos de saida e chegada. Na maioria dos casos a cobranca pelos servigos recai
somente sobre os veiculos; ndo sobre as pessoas transportadas. Durante o trabalho de campo
foram identificadas trés ligagdes em que se operam essas embarcagdes sendo a mais importante
a travessia entre Manaus e Careiro da Varzea, ou, mais precisamente para o inicio da BR 319,

de onde é possivel seguir para os municipios de Manaquiri, Careiro e Autazes.
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Figura 9 - Balsas de travessia no porto da CEASA, Manaus/AM.

Fonte: pesquisa de campo dez./2020. Registrada pelo autor

E necessario apontar onde estes meios de transporte operam e para isso o quadro 2 traz
uma relacdo da ocorréncia dos meios de transporte supracitados por municipio. Cada ligacdo
corresponde a uma viagem intermunicipal pela qual se paga uma tarifa, de acordo como 0 meio
de transporte utilizado. O quadro traz vinte ligagdes intermunicipais metropolitanas que

apresentam regularidade nas viagens

Quadro 2 - Transportes em ligagdes metropolitanas em 2019

ORD. LIGACOES TIPOS DE TRANSPORTE
1 Manaus — Iranduba — Manaus Onibus semiurbano.
Taxi-frete. Expresso.
2 Manaus — Manacapuru — Manaus Onibus rodoviario.
Taxi-frete.
3 Manaus — Novo Airdo — Manaus Onibus rodoviério.

Taxi-frete. Barco Regional.
4 Manaus — Presidente Figueiredo — Manaus Onibus rodoviario.

Taxi-frete.

5 Manaus — Rio Preto da Eva — Manaus Onibus Rodoviério.
Taxi-frete.

6 Manaus — Silves — Manaus Onibus rodoviario.
Taxi-frete.

7 Manaus — Itapiranga — Manaus Onibus rodoviério.

Taxi-frete. Barco Regional.
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8 Manaus — Itacoatiara — Manaus Onibus rodoviéario.
Taxi-frete. Barco Regional.

9 Manaus — Autazes — Manaus Barco regional.
Expresso.

10 | Manaus — Careiro — Manaus Onibus rodoviario (rodofluvial).
Barco Regional.

11 | Manaus — Careiro da Varzea — Manaus Expresso.
Balsa de travessia.

12 | Manaus — Manaquiri — Manaus Expresso.
Barco Regional.

13 | Manacapuru — Novo Airdo — Manacapuru Onibus rodoviario.
Taxi-frete.

14 | Itacoatiara — Silves — Itacoatiara Onibus rodoviério.
Vans. Taxi-frete

15 | Itacoatiara — Itapiranga — Manaus Taxi-frete. Expresso.
Barco Regional.

16 | Silves — Itapiranga — Silves Onibus rodoviério.
Moto-taxi.

17 | Autazes — Careiro da VVarzea — Autazes Micro-6nibus/Vans. Taxi-frete.
Balsa de travessia. Expresso.

18 | Careiro — Careiro da VVarzea — Careiro Micro-6nibus/Vans.
Taxi-frete.

19 | Careiro — Manaquiri — Careiro Onibus.

20 | Manaquiri — Manacapuru — Manaquiri Expresso.

Fonte: elaborado pelo autor

As informacges contidas no quadro 2 quando associadas com as que estdo no quadro 1
revelam ainda uma regionalizacdo do espaco metropolitano cujo critério é o modal de
integracdo. De um lado encontram-se 0s municipios integrados pelas rodovias e de outro,
aqueles que de algum modo ainda dependem dos rios para conectar-se com a regido
metropolitana.

Cabe ressaltar que no caso dos municipios onde ocorrem os taxis-frete, dada a natureza
do servico, € possivel se alcancar qualquer outro municipio que possua ligacdo rodoviéria.
Entretanto, alguns dos municipios mesmo com esse tipo de ligacdo, ndo estabelecem fluxos
regulares que justifiguem a disponibilidade do servigo diariamente como nos casos dos trechos
entre Iranduba e Manacapuru, Iranduba e Novo Airdo, Rio Preto da Eva e Itapiranga. Neste
sentido, os taxi-frete apontados no quadro compreende aqueles que operam nas ligacOes
continuas de maior frequéncia e densidade.

Assim como a caracterizacdo dos tipos de transporte utilizado nas ligacbes
intermunicipais da RM de Manaus, é importante identificar os operadores do transporte. Neste

sentido, aqui aparecem as empresas de Onibus, cooperativas, associacdes de transportes
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intermunicipais metropolitanos. O quadro 3 traz uma relagdo de operadores do transporte

intermunicipal da RMM identificados durante a pesquisa.

Quadro 3 - Operadores do transporte intermunicipal de passageiros da RMM 2019/2020

VEICULO | EMPRESA/COOPERATIVA/ASSOCIACAO TIPO LIGACOES
Onibus Aruand, Emtram, Expresso TransamazOnica, | Empresarial 12
rodoviario | Manster, Eucatur,
Onibus Transkalina Empresarial 1
semiurban
0
Micro- Coopervan Cooperativa 2
onibus
Proprietarios individuais Proprietarios  nédo 2
Vans cooperados/associa
dos
Rodoviaria Radio Taxi, Metropolitana Radio | Cooperativa, 14
Taxi, Ponte Rio Negro, Jal R&dio Taxi. | Associacdo
Taxi-frete R_odO\_/iéria Ta,xi_, Ponte_ Radio Tax_i, ATARPE,
Figueiredo Radio Taxi, Cooptaxi, Itapiranga
Taxi, Coomai, coopetatiam, ITA Radio Taxi,
ATS, Castanho Taxi, ATCV, SINDTAXI.
Proprietario individuais Proprietarios  néo 4
Barco .
regional cooperados/associa
dos
Proprietarios individuais Proprietarios  nédo 6
cooperados/associa
Expresso dos
Cooperativa
Balsa de | Empresas/permissionarios Proprietarios  néo 3
travessia cooperados

Fonte: elaborado pelo autor

A partir de Manaus o transporte aos municipios que integram a RMM é essencialmente
rodoviario, entretanto, nos casos das ligagdes com Autazes, Careiro, Manaquiri e Silves
travessias fluviais complementares sdo necessarias sem as quais a operagdo dos servicos
rodoviarios se torna inviavel. Careiro da VVarzea € o Unico municipio metropolitano cujo acesso
a partir de Manaus é exclusivamente fluvial.

Em funcdo da capilaridade do servico rodoviario, da quantidade de municipios
interligados e de uma ateng@o maior com relagdo as estruturas que a servem, a RMM rodoviéria
— se assim se puder chamé-la — encontra-se em um nivel de integragdo diferenciado da RMM
rodofluvial. Este outro tipo de integracéo, as vezes visto como limitado, no entanto, reflete
também o baixo grau de investimento nas estruturas fluviais, como se pode constatar nas vias

sem sinalizacdo ou fiscalizagéo, nos portos deteriorados ou improvisados, nas embarcagoes
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utilizadas, entre outros. Nessas condigdes, 0 rio parece ter se tornado em certa medida um
limitador da circulagdo, da integracdo metropolitana e distante de sua fungéo natural tal qual é
a circulacéo.

A regulacdo e fiscalizacdo dos servigos de transporte intermunicipal na RMM, assim
como em todo estado do Amazonas esta a cargo da Agencia Reguladora dos Servigos Publicos
Delegados e Contratados do Estado do Amazonas — ARSEPAM. As rodovias federais séo
fiscalizadas pela Policia Rodoviaria Federal — PRF. As rodovias estaduais contam com a
atuacdo da Policia Militar, ja que o Estado do Amazonas ndo possui Policia Militar Rodoviéria,
como em outros estados. Além destes, a Capitania dos portos e Agéncia Nacional dos
Transportes Aquaviarios — ANTAQ atuam de forma indireta na fiscalizacdo dos transportes
fluviais.

A ARSEPAM ¢é uma autarquia de regime especial que integra a administracdo indireta
do poder executivo estadual e é o principal 6rgao responsavel pela regulacdo dos transportes
intermunicipais de passageiros. Até 2019 a autarquia se chamava Agéncia Reguladora dos
Servico Publicos Concedidos do Estado do Amazonas — ARSAM. Com a ampliacdo do seu
campo de atuacdo, teve seu nome alterado nos termos da Lei 5.060, de 27 de dezembro de 2019
quando passou a ter o nome atual tal como especifica o Artigo 3° da Lei N° 3006/2005
organizacéo, coordenacdo, delegacdo, controle e fiscalizacgdo.

De acordo com as suas atribuicdes, através da Resolucdo 001/2006 a agéncia criou um
selo, afim de identificar os veiculos vistoriados e regulamentados e combater os clandestinos.
Este selo deve estar na porta no caso dos 6nibus e nos para-brisa no caso dos taxis-frete e tem
validade de 1 ano. O selo, no entanto, ndo € uma obrigatoriedade a ponto de cancelar uma
viagem. Durante os trabalhos de campo constatou-se que muitos taxistas ndo o utilizam em seus

veiculos.
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Figura 10 - Selo da ARSAM do transporte regulamentado em 2018.
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Fonte: ARSAM (2018)

Embora responsavel pelo transporte de passageiros em todo Estado, a ARSEPAM
dispde de postos permanentes de controle e fiscalizacdo apenas na capital. Até 2019 os postos
de fiscalizacdo da autarquia eram a rodoviaria Huascar Angelim em Manaus, Rodovia Manuel
Urbano, Km 30 da AM-010 e outro no Km 49 da BR-174, além de esporadicamente realizar
acOes de fiscalizacdo no porto do careiro e no porto da CEASA.

Nos postos de fiscalizacdo a autarquia realiza as inspecdes de rotina e contabiliza alguns
nameros como os de viagens diarias por cada tipo de servico, passageiros transportados,
gratuidades, destinos, entre outros. Até 2018 esses dados estavam disponiveis nos anuarios
estatisticos da Agéncia. Por alguma razdo, as publicacBes deixaram de ser feitas e os dados do
transporte intermunicipal, embora realizados diariamente, ndo tem recebido o tratamento de
acordo com a sua relevancia.

A Capitania dos Portos e posteriormente a ANTAQ sdo 0s Unicos 6rgaos presentes na
tarefa de fiscalizacdo dos servicos de transporte fluvial, inclusive o de passageiros na maior
parte do Amazonas. A Capitania dos Portos atua na salvaguarda da vida humana, seguranca da
navegacao e prevencdo da poluicdo das embarcacgdes. Por sua vez a ANTAQ é responsavel por
regular, supervisionar e fiscalizar as atividades de prestacdo de servigos de transporte

aquaviario e de exploracdo da infraestrutura portuaria e aquavidria.
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4 ASPECTOS DO TRANSPORTE INTERMUNICPAL DE PASSAGEIROS DA RM DE
MANAUS

A apresentacdo dos aspectos do transporte intermunicipal de passageiros traz um retrato
analitico que permite identificar especificidades e similaridades quanto as caracteristicas
observadas nos municipios durante a pesquisa. Eles compreendem a extensao territorial dos
municipios, a distribuicdo da populacdo, os tipos de servigos existentes e como estdo
organizados, as estruturas de circulacéo, as distancias e o tempo das viagens entre as sedes dos
municipios e a capital, além dos principais pontos de intermediacdo que conectam 0s
municipios metropolitanos.

O objeto central da pesquisa foram os servicos de transporte intermunicipal de
passageiros que conectam os municipios da regido metropolitana a Manaus, bem como 0s que
ocorrem entre 0s municipios sem a intermediacdo da capital. As tipologias encontradas revelam
um sistema constituido predominantemente de dois modais, o rodoviario do qual fazem parte o
onibus semi-leito, o énibus semiurbano, o micro-6nibus, as vans e taxi-frete; e o fluvial, do qual
fazem parte os barcos do tipo tradicional, o expresso e as balsas.

O transporte regular de passageiros entre Manaus e as sedes municipais apresenta
aspectos curiosos. Durante o trabalho de campo foi possivel observar que para Presidente
Figueiredo e Rio Preto da Eva é feito exclusivamente por modos rodoviarios, enquanto para o
Careiro da Varzea é possivel apenas por via fluvial. Conforme figura 11, todas as demais sedes
municipais metropolitanas estdo situadas as margens de rios e lagos e possuem ligacdo por
rodovias pavimentadas, 0 que permite 0 acesso tanto por meios rodoviarios quanto fluvial.
Embora em algumas ligagdes o transporte fluvial ocorra com frequéncia o transporte rodoviario
€ 0 que tem maior participacdo enquanto meio utilizado para o deslocamento de pessoas.

Abaixo 0 mapa ajuda a compreender a disposi¢édo das ligagdes rodoviarias, situacdo dos

municipios e extensdo da rede hidrografica.



49

Figura 11 — RMM: mapa das liga¢des intermunicipais 2019
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Fonte: base de dados do IBGE (2009). Elaborado pelo autor

A partir de Manaus é possivel identificar trés principais eixos rodoviarios que
funcionam como troncos do sistema de transporte metropolitano, responsaveis pela distribui¢do
e recebimento dos fluxos. Ao norte e a leste forma-se o eixo das BR 174 e AM 010; ao sul e
oeste 0 eixo da AM 070 ao qual estdo conectadas a AM 352 e AM 452; e ao sul e sudeste o
eixo da BR 319 ao qual estdo conectadas a AM 354 e AM 254.

A RM de Manaus € drenada por uma extensa rede hidrografica que ao mesmo tempo
possibilita alternativas de acesso para alguns e limita as opcdes de transporte para outros. Neste
sentido, algumas viagens rodoviarias necessitam ser complementadas por uma travessia fluvial,
como a que ocorre entre o porto da Ceasa em Manaus e 0 porto da Gutierrez no Careiro da
Véarzea. Em Managquiri e Careiro da VVarzea os transportes fluviais aparecem como os principais
ou a Unica maneira para o deslocamento intermunicipal. Ha ainda os municipios onde mesmo
com a consolidagdo do modo rodoviario, o fluvial € uma alternativa, como nos casos das
ligacGes Manaus — Novo Airdo, Manaus — Careiro, Manaus — Autazes, nas quais se utiliza os

barcos tradicionais.
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No contexto das ligagdes intermunicipais da RM de Manaus o rio é cada vez menos a
estrada, pois o rio é o rio e a estrada € a estrada, sobretudo do ponto de vista da integracdo de
um sistema metropolitano. Embora complementares, os modos fluviais e rodoviarios sao
distintos e merecem ser compreendidos em suas particularidades. Abaixo a tabela 1 apresenta

alguns dados gerais importantes dos municipios que compdem a RM de Manaus.



Tabelal — RMM: &rea, populacdo e limites municipais em 2019
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AREA (Km?)

POPULACAO

MUNICIPIO ABSOLUTA (%) ABSOLUTA (%) (Hab/Km2) LIMITES
01 Autazes 7 653 6.0 39.565 15 5.2 Itacogtlara, Nova Olinda do Norte, Borba, Careiro e Careiro
da Vérzea.
02 Careiro 6.096 48 37 869 14 6.2 Autazes, Borba, F:arelro da Varzea, Manaquiri, Iranduba,
Manaus e Itacoatiara.
03 Careiro da VVarzea 2 627 20 30.225 11 115 Autaze_s, Careiro, Manaquiri, Iranduba, Manaus e
Itacoatiara.
04 Iranduba 2.217 1,7 48.296 1,8 21,8 Careiro, Manaquiri, Manacapuru, Novo Airdo e Manaus.
05 Itapiranga, Silves, Urucurituba, Boa Vista do Ramos,
Itacoatiara 8.892 7,0 101.337 3.8 11,4 Maués, Nova Olinda do Norte, Autazes, Careiro, Manaus e
Rio Preto da Eva
06 . Sao0 Sebastido do Uatumd, Urucard, Urucurituba, Silves,
Itapiranga 4.335 34 9.148 03 2.1 Itacoatiara, Rio Preto da Eva e Presidente Figueiredo
07 Manacapuru 7337 5.8 97 377 36 133 X?rr;l(luba, Manaquiri, Beruri, Anama, Caapiranga e Novo
08 Manaquiri 3.973 3,1 32.105 1,2 8,0 Iranduba, Careiro, Beruri e Manacapuru.
09 Manaus 11.401 8,9 5182 763 815 1914 Rio Preto da Eva,_IEacoatlarg, Carelr_o, C_arelro da Vérzea,
Iranduba, Novo Airdo e Presidente Figueiredo
10 Novo Airio 37777 20,7 19.454 0.7 05 Presu_:iente FIgUEI.I‘,edO, Manaus, Iraqduba, Manacapuru,
Caapiranga, Codajés, Barcelos e Roraima
11 Presidente Figueiredo 25 459 20,0 36.279 14 14 Urucard, Sdo Sebastido O!0~Uatuma,_ Itapiranga, Rio Preto
da Eva, Manaus, Novo Airdo e Roraima
12 Rio Preto da Eva 5.816 4,6 33.347 1,2 5,7 Itapiranga, Itacoatiara, Manaus e Presidente Figueiredo.
13 Silves 3.723 2,9 9.171 0,3 2,5 Itapiranga, Urucurituba e Itacoatiara.
RMM 127.306 100 2.676.936 100 21,0

Fonte: Anuario Estatistico Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econémico, Ciéncia, Tecnologia e Inovacdo — Sedecti/AM, 2018; Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica — IBGE, Estimativas 2019. Adaptado e elaborado pelo autor.
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Conforme é possivel observar, Iranduba participa com menos de 2% da extensdo
territorial da RMM, enquanto Novo Airdo chega a ocupar quase 30% da &rea. Quanto a
distribuicdo da populacdo, nota-se que Manaus concentra mais de 80%; ja Itapiranga, Novo
Airdo e Silve ndo chega a 1% cada.

Passa-se a seguir a destacar aspectos de cada um dos municipios que compdem a RMM,
seguindo em sentido horério, tendo Manaus como centro de referéncia. O primeiro municipio

apresentado sera Novo Airdo, a noroeste e o ultimo Iranduba a sudoeste.

Novo Airéo

E 0 mais extenso (figura 12), o décimo primeiro em populac&o absoluta e possui a oitava
sede municipal mais populosa da RMM. Apesar do tamanho, de acordo como o censo
demogréafico (IBGE, 2010), concentra a maior parte de sua populacdo em éarea urbana.
Localizado no noroeste da regido, a principal via de acesso tem sido as rodovias AM 070 e AM
354, embora também a situacdo da cidade na margem direta do rio Negro favoreca as conexdes
fluviais. Possui ligacdo direta com Manaus via rodoviaria e fluvial e com Manacapuru via
rodovidria. A partir desses dois municipios entre novos transbordos e o pagamento de novas
tarifas é possivel acessar outros municipios do estado.

Em linha reta a cidade mais proxima é Manacapuru a 82 km e a mais distante €
Itapiranga a 324 km, em trajetos dos servicos intermunicipais a mais préxima ¢ Manacapuru a
108 km feitos em 1h e 20 minutos em taxis-frete e a mais distante € Itapiranga a 528 km, feito
por dnibus em 9h sem contar o0 tempo que se gasta durante o transbordo. A figura mostra a

posicdo de Novo Airdo em relacdo as cidades destacadas acima.
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Figura 12 - RMM: mapa de localizacdo do municipio de Novo Airdo
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Visualizando o mapa de localizacdo do municipio € possivel identificar os dois pontos
que marcam a cidade de Manaus e Novo Airdo e entre eles uma grande massa de agua, a qual
consiste no rio Negro por onde operam barcos tradicionais entre as duas cidades. As formas e
a navegabilidade do curso fluvial favorecem um trajeto sem mudangas acentuadas de direcéo.
Em linha reta a distancia entre os dois pontos é de 115 km e pelo curso do rio 125 km, ou seja,
um trajeto quase em linha reta.

Em Novo Airdo os servi¢os podem ser encontrados no terminal hidroviario da cidade e
no ponto do 6nibus e taxi proximo ao cruzamento da Av. Tiradentes com a AM 352. Em Manaus
0s Onibus partem da rodoviaria, com uma parada préximo a entrada da ponte sobre o rio Negro
na Av. Ciryllo Neves, onde também se pode encontrar os taxis. Para viagens fluviais, o ponto
de partida é o porto de S&o Raimundo no bairro de mesmo nome. O quadro 4 apresenta um

resumo das opgOes de transporte entre Novo Airdo e Manaus.
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Quadro 4 — Novo Airéo: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus em 2019

VIA MODO FREQUENCIA FROTA | VIAGENS/DIA
o Onibus rodoviario 2 vezes ao dia -- 2
Rodoviario _
Taxi-frete Lotagéo 36* Sob demanda
Fluvial Barco tradicional 3 vezes por semana 3 1**

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor
*Em média, utiliza-se metade desta frota por dia.
**Dias da semana: domingo, segunda e ter¢a

A partir dos dados apresentados acima foi possivel estimar a disponibilidade de assentos
e armadores de redes para a ligacdo entre Novo Airdo e Manaus. Considerando que a
disponibilidade média dos 6nibus é de 92 lugares (46x2) e dos taxis 72 (18x4), conclui-se que
a disponibilidade diéria entre Novo Airdo e Manaus é de 164 assentos por modos rodoviarios.
Considerando que a capacidade maxima dos barcos é de 150 passageiros, semanalmente o
transporte fluvial oferece 450 lugares. No entanto, vale ressaltar que, de acordo com uma das
proprietarias da embarca¢do “Meu Zanny” que opera no trajeto, a demanda por passageiros
dificilmente ocupa a lotacdo maxima da embarcacdo. Em média ndo chega a ocupar 50% da
capacidade. Mas a falta de passageiros é compensada pelo transporte de cargas. O quadro 5

sintetiza as possibilidades de ligacdo com os demais municipios da RMM.

Quadro 5 — Novo Airdo: ligagdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus Rodoviario — AM 070, | 195 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
AM 352;
rio Negro 125 | Barco tradicional
Manacapuru AM 352, AM 070 108 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Silves Manaus, AM 010, AM | 525 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
363, AM 330.
Iranduba AM 352, AM 070, AM | 180 | Onibus rodoviario ou taxi-frete até o
452 entroncamento da AM 070 e AM 452 /
Onibus semiurbano ou taxi-frete.
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 316 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itacoatiara Manaus, AM 010 457 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 381 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itapiranga Manaus, AM 010, AM | 528 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
363, AM 330,
Careiro da Varzea Manaus, rios Negro e 227 | Expresso ou balsa.
Solimdes.
Careiro Careiro da Varzea, 324 | Onibus rodoviario, micro-6nibus ou taxi-
BR 319 frete.
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Autazes Careiro da Varzea, BR | 349 | Micro-0nibus, van ou taxi-frete até
319, AM 254, rio Preto Autazes/ expresso ou balsa até Autazes.
do Pantaledo. Barco tradicional

408

Manaus, rio Negro, rio
Amazonas, rio Preto do
Pantaledo

Manaquiri Manacapuru, rio 145 | Expresso
Solim@es, parana do
Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo realizada em dez./2019. Elaborado pelo autor

Novo Airdo (assim como Itapiranga no extremo posto da RMM) registra grandes
distancias em trajetos intermunicipais. Mas apesar de distante, a conexdo rodoviaria viabiliza a
intensificacdo de trocas com a capital. Com alguma vantagem, o fluvial se mantém em
operacdo, mas o tempo de viagem (quando comparado ao rodoviario) € no minimo o dobro e
essa caracteristica tem deslocado as demandas para os transportes mais rapidos, compativeis

com uma realidade cada vez mais urbana.

Quadro 6 — Novo Airdo: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
Onibus rodoviario 4 54,30 EMTRAM
Master
Taxi-frete 2,5 70,00 Associacao de taxistas
. B/M Big Mar
Barco tradicional 8 40,00 B/M Meu Zanny

Fonte: pesquisa de campo em jan./ 2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 6 acima mostram que em numeros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 22% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 37,5%. Em termos de
custo por quilémetro, varia de R$ 0,27 para o 6nibus e R$ 0,35 para os taxis. O transporte por
barcos custa R$ 0,32.

Presidente Figueiredo

Presidente Figueiredo é o quinto municipio mais populoso, 0 segundo em extensdo
territorial e a sétima cidade mais populosa da RMM. De acordo como o censo demografico, a
maior parte de sua populacéo é rural (IBGE, 2010). Situado no norte da regido metropolitana,

(figura 13), seu acesso € pela rodovia BR 174 e possui ligacdo direta com Manaus por meio de
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linhas de 6nibus rodoviario e servico de taxi-frete diariamente. Para acesso aos demais
municipios é necessario fazer transbordo em Manaus.

Como é possivel verificar na figura 13, a cidade de Presidente Figueiredo apresenta uma
caracteristica pouco comum no Estado do Amazonas que é o fato de ter sido criada as margens
de uma rodovia e a partir das estradas vicinais se conecta também com os distritos e localidades
do municipio. Vale ressaltar que algumas dessas localidades estdo diretamente conectadas a
capital e por muitas vezes acabam por suprir suas demandas de servicos diretamente com o
centro da regido metropolitana como nos casos das vilas de Balbina e Santo Antonio do
Abonari.

Em linha reta a cidade mais proxima € Rio Preto da Eva a 80 km e a mais distante é
Itapiranga a 250 km, ja em trajetos intermunicipais regulares, a mais proximo é Manaus a 121
km e a 454 km Itapiranga € a mais distante. Quanto ao tempo para a realizacao das ligacGes o
mais proximo € Manaus a 1h e 30min de viagem por taxi-frete. A mais distante é Silves a 8h e

30min de viagem por dnibus rodoviério

Figura 13 — RMM: mapa de localizacdo do municipio de Presidente Figueiredo
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Presidente Figueiredo aparece no mapa (figura 13) relativamente isolado e sem
nenhuma intermediacdo intermunicipal em virtude de sua posicao geogréfica que a coloca como
ultima cidade ao norte da RMM e a Unica a se conectar pela BR 174. Entretanto apresenta um
volume de condicBes interessantes que favorece o fluxo com a capital, cuja a capacidade de

transportes estéo caracterizados sinteticamente no quadro 1.

Quadro 7 - Presidente Figueiredo: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
Onibus rodoviario* 2h -- 9
Rodoviario i
Taxi-frete Lotacéo 37** Sob demanda

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor
*Onibus semi-leito com capacidade para 40 passageiros.
**Diariamente circulam apenas a metade

Considerando que a disponibilidade média dos 6nibus é de 414 lugares (46x9) e dos
taxis 108 (18x6), conclui-se que a disponibilidade diaria entre Presidente Figueiredo e Manaus
é de 522 assentos por modos rodoviarios.

Como ja mencionado anteriormente, a principal via de ligacdo entre Presidente
Figueiredo e a RMM ¢é a BR 174, uma rodovia federal que se prolonga para além dos limites
estaduais e nacionais pela qual diariamente trafegam fluxos intermunicipais, interestaduais e
internacionais. Quanto as condicdes observadas, destacam-se 0 bom estado de conservacao, a
boa sinalizacdo com acostamento e a fiscalizacdo tanto por agentes federais quanto por radares
em diversos pontos da via. Entretanto, mesmo com a fiscalizacéo, as boas condi¢des da via de
parecem encorajar o abuso de velocidade.

Além de Manaus o quadro a seguir traz as possibilidades de licdo entre Presidente
Figueiredo com os demais municipios da RM de Manaus. Algumas dessas ligacGes sdo apenas
possibilidades, em raz&o da existéncia de vias praticaveis, mas sem operacao regular de nenhum

tipo de servico.

Quadro 8 — Presidente Figueiredo: ligagdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus BR 174 121 | Onibus rodoviario, taxi-frete
Manacapury Manaus, AM 070 215 Onibus rodovidrio ou taxi-frete até

Manaus.
Manaus, AM 070, AM Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco
Novo Airdo 352. 316* | tradicional.

Manaus, rio Negro
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Manaus, AM 070, AM Onibus semiurbano ou taxi-frete.
Iranduba 452 158
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 197 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itacoatiara Manaus, AM 010 383 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
. Manaus, AM 010, AM Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itapiranga 363 454
Silves Manaus, AM 010, AM 451 Onibus rodoviario ou taxi-frete.
363, AM 330
Careiro da Varzea Mapalis, rios Negro e 153 Lacha expresso ou balsa.
Solimdes
Manaus, rios Negro e Lacha expresso ou balsa até Careiro da
Careiro Solimdes, Careiro da 250 | Véarzea e 0Onibus rodoviario, micro-
Vérzea, BR 319 Onibus ou taxi-frete.
Manaus, rios Negro Lacha expresso ou balsa até Careiro da
Autazes eS,oIimGes, Careiro da 275 Varzea e micro—()nibu§, van ou taxi-frete
Vérzea, BR 319, AM 254, e expresso ou balsa até a cidade.
rio Preto do Pantaledo.
Manaus, rio Negro, rio Lancha expresso.
Manaquiri Solimdes, Parana do 207
Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./ 2019. Elaborado pelo autor
* N&o se aplica ao trajeto fluvial

Para o embarque, desembarque e abrigo de passageiros 0 municipio dispde de um
terminal rodoviario. A estrutura conta com 3 plataformas para 6nibus e uma base de taxi-frete
em anexo, trés guichés para informagdes e vendas de passagem das empresas Aruana, Expresso
transamazonica, Eucatur e Caburai, além de pequenos comércios e servicos que funcionam no

local.

Figura 14 - (a) Fachada principal e base de téaxis-frete (b) Plataformas de embarque
desembarque (c) Passageiros aguardado viagem (d) Compra de bilhete de passagem
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Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

Os 0 Onibus que viajam para Manaus € do tipo rodoviario com poltronas acolchoadas e
para o taxi-frete sdo veiculos com sete lugares. Diariamente o primeiro Onibus parte de
Presidente Figueiredo com destino a Manaus as 6 horas com previsao de chegada as 8 e o ultimo
sai as 20 com previsdo de chegada as 22 horas. Em sentido contrario os horarios sdo 0s mesmos,
tendo uma saida a mais, as 23 horas, com previsdo de chegada ja no dia seguinte. Entre as 9
viagens diarias 4 delas se estendem até as localidades de Balbina e Abonari. O taxi-frete ndo
possui horarios pré-definido as viagens ocorrem conforme a demanda e podem ser do tipo porta
a porta 0 que representa uma grande vantagem em relacdo ao 6nibus que opera entre as
rodoviarias apenas.

A Associacao de taxistas de Presidente Figueiredo — Figueiredo Radio Taxi (responsavel
pela representagdo do servigo no municipio) tem apresentado uma forma de organizacdo de
suas operacOes que conta com bases exclusivas em Manaus e em Presidente Figueiredo. Todos
os carros sdo do modelo Spin, da Chevrolet, na cor preta com 7 lugares. Sdo adesivados com o0
selo da ARSEPAM e da logo da Associacdo. Conforme pode ser observado na figura 15 (a),
ficam dispostos em fila de espera e avancam conforme a demanda de passageiros.
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Figura 15 - (a) Taxi-frete estacionado na base Figueiredo Radio Téxi em Manaus (b) Embarque
de passageiros em Presidente Figueiredo em veiculo oriundo de Manaus

‘g \""‘\%x\‘u\&m‘ﬂzr :'r;frtutmrlffma? n

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

A figura 15 (a) mostra o padrdo dos carros que atuam no servico de taxis-frete e parte
da estrutura montada pela associacdo de taxistas para atender as demandas na cidade de
Manaus. Essa forma de organizacao difere-se da que € praticada pela maioria das associacdes
que se utilizam da estrutura da rodoviaria de Manaus ou pontos improvisados como no caso da
area proxima a entrada da ponte sobre o rio Negro no bairro da Compensa em Manaus. A figura
15 (b) mostra 0 embarque de passageiros no terminal rodoviario de Presidente Figueiredo.

Quadro 9 — Dados sobre as viagens entre Manaus e Presidente Figueiredo

SERVICO DURACAO [horas] | TARIFA [R$] EMPRESA
Aruand transportes LTDA
Expresso Transamazonica
Taxi-frete 1,5 35,00 Radio taxi Figueiredo

Onibus rodoviario 2 30,50

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 9 acima mostram que a tarifa do taxi-frete é 12,8% acima da tarifa
do 6nibus e garante uma economia de tempo de 25% em relacdo as viagens por énibus. Sua
velocidade média é de 80 km/h, contra 60 km/h do 6nibus. No que se refere a tarifa pela
distancia, conclui-se que o taxi-frete custa R$ 0,28 por km contra 0,25 por dnibus. Nota-se, pois
que a diferenca é pequena, pois 0s taxis ainda circulam nos perimetros urbanos de Manaus e
Presidente Figueiredo no servigo porta a porta, ou seja, o taxi acaba por fazer um percurso mais
logo que o dos 6nibus.
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Algumas localidades do municipio sdo cobertas pelos servi¢os de dnibus rodoviario
intermunicipal o que é compreensivel, em virtude da maior parte da populacdo viver em

localidades ou “bairros rurais”.

Quadro 10 - LigacOes intermunicipais entre localidades de Presidente Figueiredo e Manaus em
2019

LOCALIDADE MEIO EMPRESA TARIFA
A . Aruana Transportes LTDA
Vila de Balbina Onibus rodoviario Expresso Transamazonica 4413
Taxi-frete - - 60
Abonari Onibus rodoviario Aruand Transportes IiTI.:)A 60,20
Expresso TransamazoOnica

Fonte: pesquisa de campo jan. / 2020.

Diante dos dados apresentados é licito afirmar que Presidente Figueiredo € um
municipio que apresenta fluxos constantes de passageiros com a capital Manaus, em razé&o de
sua posicéo ndo é ponto de intermediagdo, mas conta com uma das maiores ofertas de assentos

entre as ligacGes metropolitanas com a capital.

Rio preto da Eva

E o oitavo municipio em populacio e extenséo territorial e sua sede é a sexta cidade
mais populosa da RMM. De acordo como o censo demografico (IBGE, 2010), a maior parte de
sua populacdo é rural. Localizado ao norte da regido metropolitana, (figura 16), € acessado
através da rodovia AM 010. Possui ligacdo rodoviéria direta com os municipios de Manaus,
Itacoatiara, Silves e Itapiranga, por meio de linhas de 6nibus rodoviario e servico de taxi-frete
diariamente, para os outros municipios metropolitanos é necessario transbordo em Manaus e de
l& prosseguir ao destino desejado.

A cidade de Rio Preto da Eva esta situada a margem de uma rodovia (figura 16), neste
caso a AM 010. Em linha reta a cidade mais proxima € Manaus a 55 km e a mais distante ¢
Itapiranga a 185 km, em trajetos intermunicipais regulares a mais proxima é Manaus a 76 km
feitos em 45 min por taxi-frete e a mais distante é Itapiranga a 271 km feitos em 4h e 45 min

sem contar o tempo que se gasta durante o transbordo.
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Figura 16 — Mapa da RMM: localiza¢do do municipio de Rio Preto da Eva /AM
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Quanto a oferta de transporte o quadro a seguir traz dados e informagbes que
possibilitam estimar a disponibilidade de assentos diario do transporte regular para a ligacéo

Rio Preto da Eva — Manaus.

Quadro 11 — Rio Preto da Eva: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
o Onibus rodoviario* - - -- 4
Rodoviario
Taxi-frete Lotacéo 33** Sob demanda

Fonte: Pesquisa de campo jan./2021.
*Onibus do tipo semi-leito com 46 lugares
**Cerca da metade circula por dia

A partir dos dados apresentados no quadro 11 foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos e armadores de redes para a ligacdo entre Rio Preto da Eva e Manaus. Considerando
que a disponibilidade média dos dnibus € de 184 lugares (46x4) e dos taxis 64 (16x4), conclui-
se que a disponibilidade diaria entre Rio Preto da Eva e Manaus € de 248 assentos por modos
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rodoviarios. Cabe ressaltar que esse nimero pode ser ainda maior ja que algumas viagens que
seguem pela AM 010 com destino a outros municipios, fazem escala em Rio Preto da Eva.

Figura 17 — (a) guichés das empresas de 6nibus no terminal de Rio Preto da Eva (b) Placa de
Preto da Eva

Ty
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Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

Na figura 17 (b) o conteddo da placa mostra como o entendimento do termo lotacdo
ainda se aplica ao servico de taxi embora a pratica seja considera € ilegal. Atualmente o termo
utilizado € taxi-frete que € legal desde que realizado em circuito fechado. Em tese o taxi-lotacdo
ndo deveria existir, no entanto, ha alguns anos o servico passou por um processo de legalizacao
e desde entdo passou a ser referido como téxi-frete, a maneira como o servigo é ainda guarde
forte marcas do servigo informal, como a propria identificagdo como o taxi-lotagéo.

Além de Manaus o quadro a seguir traz as possibilidades de licdo entre Rio Preto da Eva

e 0s demais municipios da RM de Manaus.

Quadro 12 — Rio Preto da Eva: ligacbes com 0s municipios da RMM

LIGA(;AO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus AM 010 76 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Manacapuru Manaus, AM 070 170 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Manaus, AM 070, AM | 271* | Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco
Novo Airdo 352 ou AM 010, tradicional.

Manaus, rio Negro
Manaus, AM 070, AM | 113 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.

Iranduba

452
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 197 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itacoatiara AM 010 186 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Itapiranga AM 010, AM 363 257 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
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. AM 010, AM 363, AM | 254 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Silves
330
Manaus, rio 108 | Lancha expresso ou balsa.
Careiro da Varzea Negro/Solimdes,
Paranda do Careiro
. Careiro da Varzea, BR | 205 | Onibus rodoviario, micro-dnibus ou
Careiro -
319 taxi-frete.
Autazes Careiro da Varzea, BR | 230 | Micro-6nibus, van ou taxi-frete até
319, AM 254 Autazes/ expresso ou balsa.
Manaus, rio Negro, rio | 162 | Lancha expresso ou barco tradicional.
Manaquiri Solimdes, Parana do
Managquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
*A distncia indicada ndo se aplica ao percurso rodofluvial.

A Unica forma de sair ou chegar a cidade de Rio Preto da Eva € por via rodoviaria através
dos 6nibus ou dos taxis. O principal ponto de chegada, saida e abrigo de passageiros é o
Terminal Rodoviério situado a margem da Rodovia AM 010 o qual atente tanto as empresas de
Onibus quanto a associacdo de taxistas intermunicipais. Abaixo o quadro com o0s custos dos

servicos disponiveis.

Quadro 13 — Rio Preto da Eva: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
A e Aruand transportes
Onibus rodoviario 15 15,49 L TDA
Téxi-frete 1 25 ATARPE

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 13 acima mostram que em nimeros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 20% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 30%. Em termos de custo
por quildémetro, varia de R$ 0,20 para o 6nibus e R$ 0,32 para os taxis. A velocidade média do
taxi é de 76 km/h, contra 50 km/h do 6énibus.

Rio Preto da Eva se configura como um ponto de passagem no eixo da AM 010 e pelo
fato de estar préximo a Manaus conta com vantagens locacionais que a possibilita se integrar
via rodoviaria com até 9 municipio da RMM através do sistema de transportes regulares por

onibus e taxis-frete.
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Itapiranga

O municipio de Itapiranga é o menos populoso, 0 nono em extensao territorial e
apresenta a décima primeira cidade mais populosa da RMM. De acordo com 0 censo
demogréfico (IBGE, 2010) sua populacdo é 78% urbana. Localizado no extremo leste da regido
metropolitana, (figura 18) é acessado através da rodovia estadual AM 363 ligada a AM 010.
Possui ligacdo direta com Silves através de linha de dnibus rodoviario, Manaus por meio de
linhas de 6nibus rodoviario e servico de taxi-frete diariamente, com Itacoatiara atraveés de taxis-
frete, barcos tradicionais e expressos que conforme demanda fazem escalas na cidade. Com as
demais unidades metropolitanas as ligacGes sdo possiveis somente com novos transbordos e o
pagamento de novas tarifas.

Dos fluxos que saem e chegam de Itapiranga ocorrem muito em funcédo de seu acesso a
Manaus por via terrestre. O fato de o porto da cidade servir também como a estacdo rodoviaria,
representa bem um processo de transicdo no qual o rio ja ndo € o Gnico caminho. Neste sentido
Itapiranga é um ponto de intermediacdo necessario aos fluxos que vem de municipios ndo
metropolitanos como Sao Sebastido do Uatuma e Urucara.

Em linha reta a cidade mais proxima é Silves a 22 km e o mais distante € Novo Airdo a
324 km, em trajetos dos servicos intermunicipais o0 mais proximo é Silves a 35 km feitos em 40
minutos por dnibus e mais distante € Novo Airdo a 528 km, feito por dnibus em 9 horas sem
contar o tempo que se gasta durante o transbordo. Abaixo a figura 18 mostra a posi¢ao de
Itapiranga em relacdo a RMM, na qual € possivel perceber a distancia de sua sede para outras

cidades.
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Figura 18 — Mapa da RMM: localiza¢do do municipio de Itapiranga
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Embora esteja a 333 km de Manaus por via rodoviaria e ter a menor populagéo da regido
metropolitana, Itapiranga apresenta um movimento mais intenso com a capital do que com os
municipios mais proximos, Itacoatiara e Silves. Segundo a cooperativa e a associacdo de
taxistas do municipio a maior parte dos veiculos do servico intermunicipal que sai de Itapiranga
tem como principal destino a cidade de Manaus. Da média diaria de 16 taxis que saem de

Itapiranga 2 seguem para Itacoatiara e 14 para Manaus. ver quadro oferta de transportes.

Quadro 14 — Itapiranga: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA FROTA | VIAGENS/DIA
o Onibus rodoviario 10 h - 2
Rodoviério i
Taxi-frete Lotacdo 32 Sob demanda
Fluvial (escalas)* Barco tradicional 24h (dom a qui) 5 1

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor
*Embarcacdes do tipo tradicional oriundas de Urucara/AM e Séo Sebastido/AM.
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A partir dos dados apresentados no quadro foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos para a ligacdo entre Itapiranga e Manaus. Considerando que a disponibilidade média
dos 6nibus é de 92 lugares (46x2) e dos taxis 56 (14 x4), conclui-se que a disponibilidade diaria
entre Itapiranga e Manaus € de 148 assentos por modos rodoviarios. O barco nao foi levado em
conta por néo se ter conhecimento da capacidade de cada um e se tratar de viagens com escala
e ndo geradas em ltapiranga.

Apesar de distante da maioria das outras unidades territoriais o deslocamento de
passageiros a partir de Itapiranga para a RMM é possivel e pode ser viabilizado através duas
intermediacdes as quais sdo Manaus e Itacoatiara. A partir de Manaus se acessa todos 0s outros
municipios e a partir de Itacoatiara via fluvial é possivel se acessar 0s municipios da parte
sul/sudeste como Autazes, Careiro até Manaquiri. As ligacGes e as possibilidades de ligacGes

entre Itapiranga e a RMM estdo descritas no quando a seguir.

Quadro 15 — Itapiranga: ligagdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS

Manaus AM 363, AM 010 ou rio | 333* | Onibus rodoviario ou taxi-frete ou barco
Urubu, rio Amazonas, rio tradicional
Negro

Manacapuru Manaus - AM 070 447 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Novo Airdo Manaus - AM 070, AM | 528* | Onibus rodoviario ou taxi-frete ou barco
352 ou rio Negro tradicional.

Iranduba Manaus - AM 070, AM | 370 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.
452

Presidente Figueiredo | Manaus - BR 174 454 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Itacoatiara AM 363, AM 010 154 | Taxi-frete.

Rio Preto da Eva AM 363, AM 010 257 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.

Silves AM 363, AM 330 35 | Onibus rodoviério ou taxi.

Careiro da Varzea Manaus - rio Negro/ 365 | Lacha expresso ou balsa.
Solimdes.

Careiro Careiro da Varzea, BR 462 | Onibus rodoviario, micro-dnibus ou
319 taxi-frete.

Autazes Careiro da Varzea - BR | 487 | Micro-06nibus, van ou taxi-frete /
319, AM 254. expresso ou balsa.
Itacoatiara, rio Barco tradicional ou expresso
Amazonas, rio Preto do
Pantaledo.

Manaquiri A parti de Manaus, Rio | 419 | Barco tradicional ou expresso
Negro, rio Solimdes,
Parana do Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo realizada em dez./ 2019. Elaborado pelo autor
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* A distancia indicada no quadro néo se aplica ao rodofluvial.

Apesar de ser um ponto de intermediacdo como ja mencionado anteriormente, a estacéo
rodoviaria de Itapiranga funciona de modo improvisado no terminal hidroviario, que € uma
instalacdo portuaria de pequeno porte IP4. Na verdade, o prédio onde deveria funcionar a parte
administrativa do porto foi cedido as empresas e as cooperativas do transporte rodoviario que
se servem das instalagdes para a venda de passagem e entrega de encomendas, bem como a para

0 embarque e abrigo de passageiros. As figuras a baixo mostram algumas partes das instalacoes.

Figura 19 - (a) Terminal hidroviario de Itapiranga (b) Guichés das empresas de transporte
rodoviario (c) Desembarque de passageiros oriundo de S&o Sebastido do Uatumd/AM (d)
Embarque de passageiros com destino a Manaus

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

Embora Itapiranga seja um ponto de escala para as viagens fluviais entre Sdo Sebastido

do Uatumé&/Urucara e Itacoatiara ou Manaus, se considerou apenas o rodoviario que sdo os que
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ocorrem diariamente. Os custos das tarifas e os tempos de viagem dos transportes estdo
descritos a seguir e a partir deles foi possivel a obtencdo de algumas estimativas.

Quadro 16 — Itapiranga: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
. L Aruand transportes
Onibus rodoviario 5 74 LTDA
Taxi-frote 4 100 Cooptaxi e Assouagao
de taxista

Fonte: Pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro acima mostram que em nimeros absolutos, a tarifa do taxi-frete é
26% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 20%. Em termos de custo
por quildmetro, varia de R$ 0,22 para o 6nibus e R$ 0,30 para os taxis e a velocidade média do
taxi € de 83 km/h, contra 55 km/h do dnibus.

Silves

E o décimo segundo em populacio absoluta, o décimo primeiro em extensdo territorial
e apresenta a décima segunda maior cidade da RMM. De acordo com o censo demogréafico
(IBGE, 2010) sua populacdo é majoritariamente rural. Localizado no leste da regido
metropolitana, ver figura mapa localizacdo, é acessado através das rodovias estaduais AM 363
e AM 330. Possui ligacdo direta com Itapiranga através de linha de 6nibus rodoviario, com
Manaus por meio de linhas de 6nibus rodoviario e servigo de taxi-frete diariamente e com
Itacoatiara através de taxis-frete e micro-6nibus. Com as demais unidades metropolitanas as
ligacGes sdo possiveis a partir de novos transbordos e 0 pagamento de novas tarifas

Em linha reta acidade mais préxima é Itapiranga a 22 km e a mais distante € Novo Airdo
a 304 km, em trajetos intermunicipais regulares o mais proximo é Silves a 35 km feitos em 40
minutos por onibus e a mais distante € Novo Airdo a 525 km, feito por dnibus em 9h sem contar
0 tempo que se gasta no transbordo. Abaixo a figura N° mostra as a posi¢ao de Silves em relagédo
a RMM.
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Figura 20 - RMM: mapa de localizagdo do municipio de Silves/AM — 2019
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Para se chegar a cidade de Silves é necessario realizar uma travessia fluvial em virtude
de a mesma estar situada em uma ilha fluvial. Os passageiros que desembarcam no terminal
rodoviario que fica localizada no fim da AM 330 ainda precisam realizar uma travessia de 950
m em balsa ou rabeta. Durante a pesquisa contou-se uma balsa e uma rabeta que operam
conforme o0 movimento na rodoviaria até o fim da tarde e nos horérios de chegada do 6nibus
oriundo de Manaus. O custo para a travessia de rabeta era de R$ 2,00 e na balsa apenas 0s

veiculos pagam.
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Figuras 21 — (a) Terminal rodoviario de Silves (b) Rabeta usada na travessia AM 330 — Cidade
de Silves (a) Embarque de passageiros no terminal de Silves (d) Trecho fluvial entre a cidade
de Silves e o fim da AM 330

%
FEAS-

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Registradas pelo autor

O terminal rodoviario de Silves € o principal ponto de embarque/desembarque de
passageiros do municipio, nas imagens acima verifica-se 0 movimento de pessoas e 0S meios
de transportes por elas utilizados, se pode perceber ainda a falta de atividades comerciais
caracteristica no entorno do terminal, o que da indicio de um baixo movimento diario no local.
Diariamente saem e chegam a Silves 2 6nibus do tipo semi-leito, os quais também servem ao
municipio de Itapiranga. Os outros tipos de servico para Manaus e ltacoatiara operam conforme
demanda como os taxis e as lotacGes.

A figura 21 (b) mostra um tipo de meio de transporte que ja foi mais comum na cidade
de Manaus. Quando os rios urbanos do passado representavam uma indesejada limitacdo a
circulacdo, uma das alternativas para transp6-los foi 0 uso de catraias. Dos mais curtos aos mais
longos trajetos a efetivacdo de uma viagem dependia das lentas, rusticas e pequenas
embarcacdes. Em Silves ainda se encontra a figura da catraia hodiernamente motorizada,
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também chamada de rabeta seu trajeto de menos de 1 km é importante para que viagens mais

longas, como as que vem de Manaus sejam plenamente realizadas.

Quadro 17 — Silves: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
Onibus rodoviario 6h -- 2
Rodoviario i
Taxi-frete Lotacdo 11 Sob demanda

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor.

Com base no numero de viagens diarias dos onibus e na frota de taxis se pode afirmar
que Silves tem uma das mais baixas disponibilidade absoluta de transporte da RMM, o que é
compreensivel em razdo de seu contingente e distribuicdo populacional. Por dia em média opera
apenas metade da frota de taxis e as duas viagens diarias de dnibus é compartilnada como o
municipio de Itapiranga, ou seja, a linha entre Silves — Manaus e Itapiranga — Manaus é na
verdade a mesma. Considerando que a disponibilidade média dos dnibus é de 92 lugares (46x2)
e dos taxis 20 (5x4), conclui-se que a disponibilidade diaria entre Silves e Manaus é de 66

assentos por modos rodoviarios. A baixo o quadro x traz as possibilidades de ligacdes

intermunicipais entre

Silves e a RMM.

Quadro 18 — Silves: ligacdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus AM 330, AM 363, AM 010 | 330 | Onibus rodoviério ou taxi-frete
Manacapuru Manaus, AM 070 424 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Novo Airdo Manaus, AM 070, AM 352 5o5% Onibus rodoviario, taxi-frete ou

ou Manaus, rio Negro barco tradicional.
Iranduba Manaus, AM 070, AM 452 | 367 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.
Presidente Figueiredo | Manaus, BR 174 451 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itacoatiara AM 330, AM 363, AM 010 | 154 | Taxi-frete, van ou micro-6nibus
Rio Preto da Eva AM 330, AM 363, AM 010 | 254 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itapiranga AM 330, AM 363 35 | Onibus rodoviario ou taxi.
Careiro da Varzea Manaus, rio 362 Lancha expresso ou balsa.
Negro/Solimdes.
Careiro Careiro da Varzea, BR 319 459 Onibus rodoviario, micro-6nibus ou
taxi-frete.
Autazes Careiro da Varzea, BR 319, Micro-6nibus, van ou taxi-frete/
AM 254 ou ltacoatiara, rio expresso ou balsa.
. 484
Amazonas, rio Preto do
Pantaledo. Barco tradicional
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Manaquiri Manaus, rio Negro, rio Lancha expresso ou barco regional
Solimdes, Parané do 416
Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
*A distancia indicada ndo se aplica ao trajeto rodofluvial.

Embora apresente dados como os de populacdo, localizacdo, situacdo e oferta de
transportes que parecem apontar para um isolamento, a partir de Silves, conforme mostra o
quadro 18 é possivel se chegar a 4 municipios metropolitanos sem a necessidade de
intermediacao de outras cidades. Essas ligac@es sdo viabilizadas pela conexdo das Rodovias A
363 e AM 330 a AM 010 e incluem os municipios de Itapiranga, Itacoatiara, Rio Preto da Eva
e Manaus.

Quanto aos custos, as viagens de onibus e a de taxi-frete, tomando como referéncia
Manaus, apresentaram valores dispostos no quadro a seguir a partir do qual se pode fazer

estimativas.

Quadro 19 — Silves: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO* [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
A . Aruana transportes
Onibus rodoviario 6 73,96 LTDA
Taxi-frete 4 100 Cooptaxi e Assouagao
de taxista

Fonte: Pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor
*Percurso entre a rodoviaria de Silves e a rodoviaria de Manaus.

Os dados do quadro 19 acima mostram que em numeros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 25% acima da tarifa do dnibus e garante uma economia de tempo de 33%. Em termos de custo
por quilémetro, varia de R$ 0,22 para o 6nibus e R$ 0,30 para os taxis. A velocidade média do
taxi é de 80 km/h, contra 55 km/h do 6nibus.

Itacoatiara

O municipio de Itacoatiara é o quarto maior em extensdo territorial, o segundo
municipio em populacdo absoluta e possui a terceira cidade mais populosa da RMM. De acordo
com o censo demografico (IBGE, 2010), a maior parte de sua populagéo é urbana. Localizado
ao leste da regido metropolitana, ver figura mapa localizacéo, € acessado atraves da AM 010

ou pelo rio Amazonas. Possui ligacdo direta com Manaus por meio de linhas diarias de dnibus
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rodoviario e servico de taxi-frete, com Itapiranga e Silves por meio de taxis e micro-6nibus, e
com Autazes através de transportes fluviais.

O municipio de Itacoatiara esta situado a margem esquerda do Rio Amazonas e marca
o fim da rodovia AM 010. E um importante centro urbano que dispde de servicos que atende
0s municipios de Urucurituba, Silves, Itapiranga, Sdo Sebastido do Uatumé e Urucaré. Sua
situacdo em relacdo ao Rio Amazonas faz com que seja uma das escalas das viagens fluviais
que trafegam entre o trecho Manaus — Belém — Manaus por exemplo. Embora seja possivel e
com farta disponibilidade de viagens que diariamente passam em frete a cidade, a ligacéo fluvial
entre a capital e 0 municipio apresenta um baixo volume de passageiros.

O principal motivo das escalas fluviais em Itacoatiara na verdade compreende
movimentos de passageiros para fora da RMM conforme se verificou em pesquisas de campo.
Internamente as interagdes metropolitanas tem se concentrado nas ligagdes rodoviarias que tem
tido vantagem em virtude do ganho de tempo em relagdo ao fluvial. Considerando o preco e o
tempo que as embarcacGes levam para cumprir o trajeto foi possivel estimar o tempo e a tarifa
onde: o barco interestadual ou intermunicipal ndo metropolitano para o trecho Itacoatiara —
Manaus apresentou 11 h de viagem para uma tarifa de R$ 50,00, em lancha expresso 4 h de
viagem para uma tarifa de R$ 100,00. Se comparado esses valores com os do 6nibus 5 h /53,00
se torna mais clara a vantagem de tempo e custo em favor do rodoviério. Entretanto o transporte
fluvial continua sendo importante em ligagdes com outas localidades e cidades como nos casos
de Autazes e Itapiranga.

Em linha reta a cidade mais proxima é Silves a 42 km e a mais distante € Novo Airdo a
281 km, em trajetos dos servigos intermunicipais a mais proxima é Silves a 151 km feitos em
2h minutos em taxis e a mais distante € Novo Airdo a 457 km, feito por dnibus em 8h sem
contar o tempo que se gasta durante o transbordo. A figura mostra a posi¢édo de Novo Airdo em

relacdo as cidades destacadas acima.



75

Figura 22 - RMM: mapa de localizagdo do municipio de Itacoatiara

-64.000 -62.000 -60.000 -58.000

0.000

5,
{4

0.000

-2.000

-2.000

: '(i

Novo Airdo

|
)

Manau:
b
4

LEGENDA Manacs .. ,3§

— Rodovias sy ' 3

@ Vanaus_Sede T A
® RMM_Sedes ; Manaquiri” Ly Cireiro
I Hidrografia

| Municipios da RMM e
[ Ttacoatiara s 50 100 150 km
[ Demais municipios ' [ e E—

T
-64.000 -62.000 -60.000 -58.000

Fonte: base de dados do IBGE (2009). Elaborado pelo autor

-4.000
-4.000

Com a ajuda do mapa da figura acima é possivel se ter uma nog¢do das distancias entre
Itacoatiara e as demais cidades da Regido metropolitana, a situacdo a margem esquerda do Rio
Amazonas, bem como a conexdo estabelecida via AM 010 com as cidades de Manaus e Rio
preto da Eva e via AM 363 com Itapiranga e Silves. Entre Autazes e Itacoatiara a existéncia de
rios navegaveis possibilita mais uma ligacdo intermunicipal, somando assim 5 conexdes diretas

entre Itacoatiara e municipios metropolitanos.

Quadro 20 — Itacoatiara: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
Onibus rodoviéario 1,5 h* -- 14*
Rodoviério i
Taxi-frete Lotacdo 130** Sob demanda

Fonte: Pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor.
*Segunda a Sabado
**Por dia em média se opera apenas a metade
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A partir dos dados apresentados no quadro foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos para a ligacéo entre Itacoatiara e Manaus. Considerando que a disponibilidade média
dos 6nibus é de 644 lugares (46x14) e dos taxis 269 (65x4), conclui-se que a disponibilidade

diaria entre Novo Airdo e Manaus € de 913 assentos por modos rodoviarios.

Quadro 21 — Itacoatiara: ligagbes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus AM 010 262 | Onibus rodoviério ou taxi-frete
Manacapuru Manaus, AM 070 356 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Novo Airdo Manaus, AM 070, AM | 457* | Onibus rodoviério, taxi-frete ou barco
352 ou Manaus, rio tradicional.
Negro

Iranduba Manaus, AM 070, AM | 299 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.
452

Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 383 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Silves AM 010, AM 363, AM | 151 | Taxi-frete, van ou micro-dnibus
330

Rio Preto da Eva AM 010 186 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Itapiranga AM 010, AM 363, 154 | Téaxi-frete.

Careiro da Varzea Manaus, rio 294 | Lancha expresso ou balsa.
Negro/Solimdes.

Careiro Careiro da Véarzea, BR | 375 | Onibus rodoviario, micro-6nibus ou
319 taxi-frete.

Autazes Rio Amazonas, rio 110 | Barco tradicional ou expresso.
Preto do Pantaledo

Manaquiri Manaus, rio Negro, rio | 348 | Lancha expresso ou barco regional
Solimdes, Parana do
Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
*A distncia indicada no quadro nédo inclui os trechos fluviais destacados.

Os dados da tabela acima demonstram a primazia do transporte rodoviario frente a ao
fluvial. De 12 ligacOes apresentadas em apenas 4 delas o fluvial aparece como indispensavel:
Autazes, Careiro, Careiro da Varzea e Manaquiri. Tanto a ligagdo mais longa quanto a mais
curta sdo rodoviarias e 0s dnibus rodoviario e taxi-frete sdo os principais vetores do transporte
intermunicipal de Itacoatiara. Abaixo algumas imagens mostram o movimento no terminal

rodoviario de ltacoatiara.
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Figura 23 - (a) Chegada do 6nibus da empresa Aruand & rodoviéria de Itacoatiara (b)
Passageiros aguardando viagem
= LY N

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

As imagens mostram o movimento em uma manhd de sdbado em janeiro de 2020. Na
figura 23 (a) mototaxistas aguardam o desembarque dos passageiros oriundos de Manaus, na
imagem aparecem ainda dois veiculos modelos marcopolo paradiso 1200 G7 da empresa
Eucatur de cor branco e marcopolo paradiso 1550 id da empresa Aruand nas cores branco e
azul, ambos com capacidade de 46 lugares. A figura 23 (b) mostra o local utilizado como praca
de espera pelos passageiros, 0 movimento de pessoas no local é constante e as atividades

comerciais que ali sdo desenvolvidas visando o0 consumo dos passageiros.

Quadro 22 — Itacoatiara: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] | TARIFA [R$] EMPRESA

Aruand transportes LTDA,

Eucatur

Associacdo de taxistas de Itacoatiara,
Cooperativa de taxistas de Itacoatiara

Onibus rodoviario 5 53,6

Téxi-frete 35 80

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 22 acima mostram que em nameros absolutos, a tarifa do taxi-frete
€ 33% acima da tarifa do dnibus e garante uma economia de tempo de 30%. Em termos de custo
por quildmetro, varia de R$ 0,20 para o 6nibus e R$ 0,30 para os taxis. Para os taxis a velocidade
média obtida foi de 74,8 km/h, contra 52 km/h do 6nibus.
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Autazes

O municipio de Autazes é o quinto em extensdo territorial e em populacdo absoluta e
sua sede é a quinta maior cidade da RMM. De acordo com o censo demogréafico (IBGE, 2010),
é majoritariamente rural. Localizado no sudeste da regido metropolitana, (figura 24), pode ser
acessado através de um percurso rodofluvial que inclui o Rio Preto do Pantaledo, a AM 254 e
a BR 319 ou inteiramente via fluvial atraves do Rio Preto do Pantaledo. Possui ligacdo direta
com lItacoatiara por via fluvial e com Manaus por via fluvial e rodofluvial.

Em linha reta a cidade mais proxima é Careiro da Varzea a 90 km e a mais distante é
Novo Airdo a 226 km, em trajetos dos servi¢os intermunicipais a mais proxima é Careiro da
Vérzea a 126 km feitos em 1h e 30 minutos em taxis e expressos fluviais e a mais distante é
Novo Airdo a 342 km, feito por 6nibus em 6h e 30 minutos sem contar o tempo que se gasta

durante o transbordo. A figura 24 destaca a posi¢do de Autazes no conjunto da RMM.

Figura 24 - RMM: mapa de localizacdo do municipio de Autazes/AM
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Em virtude de sua localizagdo, Autazes aparece com ponto de intermediacdo para os

fluxos de pessoas oriundos de municipios ndo metropolitanos como Nova Olinda do Norte e
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Borba que se direcionam para a capital ou mesmo para Autazes para o suprimento de demandas
de servigos diversos.

A partir da cidade de Autazes o acesso aos demais municipios é obrigatoriamente
realizado em mais de 1 trecho fluvial e/ou rodoviario. Cada trecho corresponde a necessidade
de transbordo e também uma tarifa, estipulada de acordo com cada tipo de transporte dentre 0s
quais os mais utilizados sdo os micro-6nibus e os taxis-frete. A excecdo € a ligagdo via fluvial
com ltacoatiara e Manaus, cuja viagem tem duracdo de 6h e 15h respectivamente, abaixo o

quadro 23 mostra detalhes de como o0s servicos sao ofertados.

Quadro 23 — Autazes: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
o Micro-0nibus/ van Lotagdo 30* Sob demanda
Rodoviario i
Taxi-frete Lotacéo 26* Sob demanda
Fluvial Barco Regional 2x/ semana 2 --

Fonte: Pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor.
*por dia em média opera a metade da frota

A partir dos dados apresentados no quadro 23 foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos e armadores de redes para a ligagdo entre Autazes e Manaus. Considerando que a
disponibilidade média de micro-6nibus/vans € de lugares 300 (20x15) e dos taxis 52 (13x4),
conclui-se que a disponibilidade diaria entre Novo Airdo e Manaus é de 352 assentos por modos
rodoviarios. Nos barcos a capacidade é 400 passageiros por semana. A partir de Autazes as
possibilidades de ligagOes intermunicipais e 0s trajetos a partir da cidade de Autazes estéo
descritas abaixo.

Quadro 24 — Autazes: ligagdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus Rodofluvial - rio Preto | 138 | Balsa ou expresso / Micro-6nibus, taxi-
do Pantaledo, AM 254, frete até Careiro / balsa ou expresso.
BR 319, rio

Solimdes/Negro.
Fluvial - rio Negro do

Pantaledo, rio 197 | Barco tradicional.
Amazonas, rio Negro.
Manacapuru Manaus, AM 070 248 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Novo Airdo Manaus, rio Negro 349* | Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco

tradicional.
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Iranduba Manaus, AM 070, AM | 183 | Onibus semiurbano ou taxi-frete até
452 Iranduba.
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 275 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itacoatiara rio Preto do Pantaledo, | 110 | Barco tradicional ou expresso.
rio Amazonas.
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 230 | Onibus rodoviério ou taxi-frete
Itapiranga Itacoatiara, AM 010, 264 | taxi.
AM 363.
Careiro da Varzea rio Preto do Pantaledo, | 130 | Balsa ou expresso / micro-0nibus ou
AM 254, BR 319, taxi-frete / expresso.
Parana do Careiro
Careiro rio Preto do Pantaledo, | 172 | Balsa ou expresso / micro-0nibus ou
AM 254, BR 319, AM taxi-frete até o entroncamento da AM
354 254 com BR 319/ 6nibus rodoviario,
micro-6nibus.
Silves Itacoatiara, AM 010, 459 | taxi-frete, van ou micro-0nibus.
AM 363, AM 330
Manaquiri rio Preto do Pantaledo, | 225 | Balsa ou expresso / micro-0nibus ou

AM 254, BR 319, AM
354

taxi-frete até o entroncamento da AM
254 com BR 319/ 6nibus rodoviério,
micro-Onibus até Careiro / taxi-lotacao.

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
*A distdncia indicada ndo inclui os trechos fluviais destacados.

Em Autazes diferente do que se viu no eixo norte/leste da RMM os transportes fluviais

apresentam maior participacdo na dindmica dos movimentos de passageiros. De acordo com o

quadro acima, entre as 12 licGes possiveis, o transporte fluvial € indispensavel. Abaixo as

ilustracGes mostram os principais meios de transporte utilizado.
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Figura 25 - (a) Barco tradicional uso misto (b) Balsa atracando na cidade de Autazes (c) Estacéo
da AM 254 em Autazes (d) Lanchas expressos de pequeno porte em Autazes

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

O barco tradicional de uso misto que aparece na figura 25 (a) navega nos trechos
Autazes-Itacoatiara-Autazes por onde realiza uma série de paradas as margens do rio até
achegar ao seu destino. Atende demandas da cidade e das localidades ribeirinha ao logo do
trajeto para cargas e passageiros. A figura 25 (b) mostra a balsa que realiza a travessia do Rio
Preto do Pantaledo / Parana da Madeirinha entre o porto AM 254 e a cidade de Autazes. A
figura 25 (c) mostra os micro-0nibus e vans e taxis estacionados no Porto da AM 254
aguardando passageiros com destino ao porto da Gutierrez no Careiro da Varzea. A figura 25
(d) mostra as embarcacGes expresso e as menores chamadas de voadeiras que atuam no mesmo

trecho da balsa mostradas na figura 25 (b)
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Quadro 25 — Autazes: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURAGAG TARIFAS [R$] EMPRESA
[horas]

Expresso / micro- Total

Onibus ou van / 3 10,00/ 25,00/ 10,00 45,00 Coopervan
balsa ou expresso

o 50,00 Associacdo dos
Expresso / taxi- Taxistas de
frete / balsa ou 15 10,00/ 30,00/ 10,00 .
Autazes e Careiro
expresso ,
Varzea
Barco regional 15 50,00 50,00 - -

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 25 acima mostram que em nameros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 16% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 50 %. Em termos de
custo por quilémetro, varia de R$ 0,16 para os micro-6nibus e vans e R$ 0,25 para os taxis. O
transporte por barcos custa R$ 0,32. O barco tradicional apresentou 0 mesmo custo do taxi mas
como um tempo de viagem superior. Vale ressaltar que o barco possibilita que o passageiro
viaje com volumes de cargas além da bagagem e o seu local de desembarque em Manaus é
préximo ao centro da cidade. A velocidade média é de 80 km/h para o taxi e de 40 km/h para o

micro-onibus.

Careiro da Véarzea

E o décimo segundo municipio em extensao territorial, 0 décimo em populagio absoluta
e possui a sede menos populosa da RMM. De acordo com o censo demogréafico (IBGE, 2010),
sua populacdo rural corresponde a 95%, proporcionalmente a maior entre 0s municipios
metropolitanos. A parti da capital a Unica forma de acessa-lo é via fluvial através de expressos
e balsas em uma viagem que dura entre 20 minutos e 1h de acordo com o meio de transporte
utilizado. Esse trajeto € tambem parte importante de outros ndo metropolitanos e interestaduais.

Vale destacar que para se chegar a sede do municipio de Careiro da Varzea é preciso
realizar o trajeto até o parana do Careiro onde sé é possivel se chegar de barcos tradicionais ou
expressos. O terminal hidroviario do Careiro da Véarzea fica na localidade também conhecida
como porto da Gutierrez e ndo na sede municipal e para que ndo haja confuséo, € necessario
especificar o destino entre (Careiro da VVarzea vila) ou (Careiro da Varzea porto da Guitierrez).
A partir da cidade do Careiro da Varzea em linhas diretas é possivel se chegar apenas em

Manaus via fluvial. A partir do porto da Gutierrez é possivel se chegar a Autazes e Careiro.
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Para os outros municipios da RMM a forma de se chegar é realizando transbordos e pagando
novas tarifa.

Em linha reta a cidade mais proxima é Manaus a 14 km e a mais distante é Itapiranga a
205 km, em trajetos dos servicos intermunicipais a mais préxima é Manaus a 16 km feitos em
30 minutos em expressos fluviais e a mais distante € Itapiranga a 365 km, feito por expresso e
onibus em 6h sem contar o tempo que se gasta durante o transbordo. A figura mostra a posicao

de Careiro da Varzea em relacéo as cidades destacadas acima.

Figura 26 - RMM: localiza¢do do municipio de Careiro da Varzea

-64.000 -62.000 -60.000 -58.000

LY

ey

0.000
0.000

-2.000
-2.000

T Novo Airdo

LEGENDA

— Rodovias

® Manaus_Sede
® RMM_Sedes
B Hidrografia

| Municipios da RMM Y
[ Careiro da Varzea 5 E E
[_] Demais municipios ‘ N S

Cdrum

Managquiri” ¥

-4.000
-4.000

150 km

T
-64.000 -62.000 -60.000 -58.000

Fonte: base de dados do IBGE (2009). Elaborado pelo autor

A oferta do servigo de transportes para entre Manaus e Careiro da Varzea € a maior da
regido metropolitana j& que o servigco diério inicia as 4h e encerra as 20h. Todo essa
movimentacdo pode ser compreendida em razdo de o municipio funcionar como um ponto de
intermediacdo para outros municipios de dentro e de fora da RMM. O quadro 26 abaixo traz

numeros que possibilitam estimar o volume da movimentagdo gerado diariamente.
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Quadro 26 — Careiro da Varzea: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
Balsa 1h 07 15
Fluvial -
Expresso 30 min. 105 Sob demanda

Fonte: pesquisa de campo jan./2021. Elaborado pelo autor.

Em média as balsas tem capacidade para 150 passageiros sentados, multiplicando esse

valor pelo nimero de viagens por dia, se tem uma oferta de 2.265 assentos ao dia. Em relagédo

aos expressos verifica-se que as viagens ocorrem por demanda, porém, de acordo com o fiscal

do terminal expresso da CEASA Sr. Sergio Henrique em média cada embarcacdo faz 1 viagem

(ida e volta), e apenas 35 embarca¢Ges com capacidade média para 40 passageiros operam ao

dia. Assim sendo estima-se que a capacidade de oferta das lanchas é de 1.400 de assentos por

dia o0 que somado as balsas d& o total de 3.665, em idas e voltas a disponibilidade é de 7.330

assentos. Abaixo as possibilidades de ligacéo entre o Careiro da VVarzea e 0os demais municipios

da RMM. Vale ressaltar que os fluxos gerados entre Manaus careiro da VVarzea ndo inteiramente

sdo provocados pela demanda dos dois municipios, a maior parte desse volume é gerado a partir

de outros municipios e localidades que usam a travessia para chegar até Manaus.

Quadro 27 — Careiro da Véarzea: ligagdes com os municipios da RMM

452

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS

Manaus Parana do Careiro, rio 16 | Balsa ou expresso
Solimdes/Negro.

Manacapuru Manaus, AM 070. 126 | Onibus rodoviario, taxi-frete.

Novo Airdo Manaus, AM 070, AM | 227* | Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco
352 ou, a partir de tradicional.
Manaus pelo rio Negro

Iranduba Manaus, AM 070, AM | 62 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.

Presidente Figueiredo

Manaus, BR 174.

153 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.

Itacoatiara

Manaus, AM 010.

294 | Onibus rodoviéario ou taxi-frete.

Rio Preto da Eva

Manaus, AM 010.

108 | Onibus rodoviario ou taxi-frete

363, AM 330.

Itapiranga Manaus, AM 010, AM | 365 | Onibus rodoviario ou taxi.
363,
Silves Manaus, AM 010, AM | 362 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.
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Careiro Parana do Careiro até o | 105 | Onibus rodoviario, micro-6nibus ou
porto do Careiro da taxi-frete.
Varzea, BR 319.
Autazes BR 319, AM 254, rio 210 | Micro-6nibus, van ou taxi-frete até
Preto do Pantaledo. Autazes/ expresso ou balsa.
Managquiri Careiro, AM 354. 137 | Onibus rodoviario ou taxi-frete até
Careiro/ micro-6nibus ou taxi-lotacao.

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
*Nota: A distancia indicada no quadro ndo se aplica ao rodofluvial.

O quadro de ligagbes acima mostra que no caso do Careiro da varzea o transporte fluvial
é indispensavel e que ao mesmo tempo se constitui em um importante ponto de intermediacao
do transporte metropolitano no seu eixo sul/sudeste, uma vez que os fluxos rodoviarios e
fluviais que chegam e saem de Manaus realizam o transbordo de passageiros no municipio
precisamente no porto da Gutierrez. As imagens abaixo retratam um pouco desse movimento

de passageiros e os lugares onde ocorrem.

Figura 27 - (a) Terminal de Passageiros expresso em Careiro da Varzea (b) Embarque de
passageiros em Careiro da Varzea (c) Balsas no porto da CEASA em Manaus (d)Terminal
expresso - CEASA em Manaus

N
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Fonte: pesquisa de campo janeiro de 2020. Registadas pelo autor

Tendo em vista 0 grande movimento didrio de pessoas nos locais de embarque e
desembarque, chama a atengdo a precariedade das estruturas dedicadas aos servicos de
passageiros. A figura 27 (a, b, ¢ e d) retratam o aspecto de improviso que marca o transporte
fluvial, em tal paisagem mostra-se também os trabalhadores como carregadores, motoristas,
pequenos comerciantes e prestadores de servicos, inseridos em rela¢Ges ainda distantes do que
se pode chamar de formalizadas.

Quadro 28 — Careiro da Varzea: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] | TARIFA [R$] EMPRESA
Balsa 1 10 --
Expresso 0,3 10/11* Associacdo e cooperativas

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor
* Diesel / gasolina

Quanto aos custos da operacdo, conforme mostra o quadro 28, as tarifas sdo as mesmas
para balsa e expresso, no entanto, em algumas lanchas de propulséo a gasolina se pratica uma
tarifa diferenciada a R$ 11,00 essas embarcacgdes sdo diferenciadas pois entregam uma viagem
ainda mais rapida que as de propulsdo a 6leo diesel que sdo as mais comuns. A varia¢do dos
custos estd no tempo de viagem no qual a lancha gera uma economia de tempo de até 33%. Em
relacdo ao custo do quilometro para o passageiro obteve-se o valor de 0,833 R$/Km para balsas
e expressos a diesel e 0,916 R$/Km para expressos a gasolina.

Careiro

Careiro € o sétimo municipio em extensdo territorial, sexto em populagdo absoluta e
possui a nona cidade mais populosa da RMM. Segundo o IBGE (2010), 71% de sua populacao
é rural. E também identificado como “Castanho”, uma forma que as pessoas da regido
encontraram para diferencia-lo do outro Careiro, o da VVarzea. Durante pesquisa constatou-se
por exemplo que o anuncio das lotacGes € feito diferenciando os dois municipios no qual
Careiro da VVarzea é chamado simplesmente de “Careiro” e o Careiro, de “Castanho”.

Sua sede esta situada a margem esquerda do rio Castanho e as margens da BR 319,
apesar das duas possibilidades de acesso o trajeto mais usado tem sido o rodoviario. De Manaus

a Careiro sdo 101 km pela BR 319 e mais 12 km em travessia fluvial entre o porto da Gutierrez
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e 0 porto da CEASA. Se pode dizer que 0 acesso ao municipio é rodofluvial j& que a maior
parte da viagem ocorre pela estrada e mas é dependente da travessia fluvial.

Em linhas diretas € possivel se chegar a Manaquiri e ao Careiro da Varzea (porto da
Gutierrez) via rodoviaria. Para 0s outros municipios da RMM é necessario transbordos e o
pagamento de novas tarifas. Em linha reta a cidade mais proxima ¢ Manaquiri a 44 km e a mais
distante é Itapiranga a 285 Km, em trajetos dos servigos intermunicipais a mais proxima é
Manaquiri a 54 km feitos em 45 minutos em lotacdo e a mais distante é Itapiranga a 462 Km,
feito em 7h sem contar o tempo que se gasta durante o transbordo. A figura mapa abaixo mostra

a localizacdo do municipio e sua posicdo em relagdo aos municipios da RMM.

Figura 28 - RMM: mapa de localizacdo do municipio de Careiro
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No que se refere a oferta de servigos, conforme quadro 29 é possivel acessar 0 municipio
tanto através da rodovia quanto através do rio, entretanto, os fluxos do transporte fluvial sdo
eventuais e tem operado no seguimento de cargas, mas havendo demanda também se transporta
passageiros. Diariamente os servi¢os rodoviarios estdo disponiveis entre 4h e 30 minutos e 17h,

0s tipos de transporte e a disponibilidade esta resumidamente descrita no quadro.



Quadro 29 — Careiro:
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oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
Onibus rodoviario - -- 2
Rodoviario Micro-onibus 1h 25 Sob demanda
Taxi-frete Lotacéo 28* Sob demanda
Fluvial Barco tradicional Semanal -- --

Fonte: pesquisa de campo jan./2021. Elaborado pelo autor
*Por dia operam em média 20 carros

A partir do quadro acima se pode estima o nimero de assentos disponiveis no trecho
rodoviario entre 0 KM 12 da BR 319 (porto da Gutierrez / Terminal hidroviario do Careiro da
Vérzea) a cidade do Careiro. Considerando que a disponibilidade média dos dnibus é de 92
lugares (46x2), dos taxis 80 (20x4) e dos micro-6nibus e vans é de 320 (16x20), conclui-se que

a disponibilidade diaria para o trecho é de 492 assentos por modos rodoviarios.

Figura 29 - (a) Onibus rodoviério no porto da Gutierrez no Careiro da Varzea (b) Micro-6nibus
na estacdo em Careiro

Fonte: pesquisa de campo dez./2019. Registradas pelo autor

Vale ressaltar a diferenca de porte dos veiculos coletivos nas figuras acima. Carrocerias
maiores e mais pesadas exigem motorizacdo correspondente o que representa elevados custos
de operagdo em relacdo a carrocerias menores, no entanto apesar das possiveis diferencas de
custeio, os precos das tarifas praticado pelos operadores dos veiculos sdo 0s mesmos (quadro
de custos). Em parte tal situacdo explica a baixissima participacdo de grupos empresariais do

transporte de passageiros no eixo da BR 319, (Quadro — Careiro: oferta de transportes regular
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de passageiros para Manaus) dado os aspectos de uma atividade predatéria com a qual

dificilmente se pode competir.

Quadro 30 — Careiro: ligagcdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus BR 319, rio 113 | Micro-6nibus, taxi-frete até Careiro /
Solim@es/Negro. balsa ou expresso.
rio Castanho, Parana do *Barco tradicional.
Manaquiri, rio
Solimdes
Manacapuru Manaus, AM 070. 223 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.
Novo Airdo Manaus, AM 070, AM | 324 | Onibus rodoviario ou taxi-frete ou
352. *barco tradicional.
Iranduba Manaus, AM 070, AM | 158 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.
452
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174. 250 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.
Itacoatiara Manaus, AM 010. 391 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010. 205 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itapiranga Manaus, AM 010, AM | 462 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
363.
Careiro da Varzea BR 319, Parana do 105 | Onibus rodoviario, Micro-6nibus ou
Careiro. taxi-frete, Expresso.
Autazes BR 319 até 0 Km 26, 172 | Onibus rodoviario, micro-6nibus ou taxi-
AM 254, rio Preto do frete até o entroncamento da BR 319 com
Pantaledo. a AM 254 | micro-0nibus, taxi-frete /
Balsa ou expresso
Silves Manaus, AM 010, AM | 459 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
363, AM 330
Manaquiri BR 319, AM 354 53 | Micro-6nibus ou taxi-frete.

Fonte: pesquisa de campo em dez./ 2019. Elaborado pelo autor
*A distancia indicada ndo inclui os trechos fluviais destacados.

Nas ligacBes com demais municipios o servigco que mais se destaca no caso do Careiro

é o ofertado pelo micro-6nibus. A baixa cobertura dos dnibus gerenciados por empresas resulta

em uma canalizagéo dos fluxos através do taxi-lotagdo e do micro-onibus. De modo mais amplo

observa-se gque essa abertura de mercado ocorre numa parte da regido metropolitana na qual as

estradas entrecortam uma vasta area onde a populacdo é mais dispersa 0 que pode representar

em termos de operacdo, rotas mais distantes, ou maiores custos, e poucos passageiros

Atualmente muitos dos veiculos que chegam e saem do porto da Gutierrez no Careiro da VVarzea

sdo oriundos de localidades rurais 0s quais sdo mais dificeis de mensurar em virtude dos custos

para uma pesquisa de campo mais ampla e mais demorada.
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Quadro 31 — Careiro: custo da viagem rodoviaria até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO* [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
A . Aruand transportes
Onibus rodoviario 2h 20,00 LTDA
Micro-6nibus 1,7 20,00 Coopervan
Taxi-frete 11 30 Cooptaxi e A_ssomagao
de taxista

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 31 acima mostram que em nameros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 33% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de até 45%. Em termos de
custo por quildémetro, varia de R$ 0,19 para o 6nibus e R$ 0,29 para os taxis. Entre o 6nibus
rodoviario e o micro-0nibus identificou-se uma diferenca de tempo que pode ser explicada pela
diferenca de porte dos veiculos, por ser menor o micro-6nibus lota mais rapido e assim segue

viagem sem ter que fazer muitas paradas ao logo do percurso.

Manaquiri

E o décimo em extens&o territorial, 0 nono em populacdo absoluta e possui a décima
cidade mais populosa da RMM. De acordo com dados do IBGE de 2010, 69% de sua populagéo
é rural. localizado o sul da regido metropolitana, a partir de Manaus pode ser acessado por via
fluvial ou rodofluvial com intermediacdo em Careiro da VVarzea e Careiro. Possui ligacdo direta
com 0s municipios de Manaus e Manacapuru via fluvial através de expressos e com Careiro via
rodovidria através lotacBes. Com os demais municipios as ligacbes exigem transbordos e o
pagamento de uma nova tarifa.

Em linha reta a cidade mais proxima é Manacapuru a 22 km e a mais distante é
Itapiranga a 280 km, em trajetos dos servigos intermunicipais a mais proxima é Careiro a 54
km feitos em 45 minutos e 0 mais distante € Itapiranga a 419 km, feito por via rodofluvial em
7h e 30 minutos, sem contar o tempo que se gasta durante o transbordo. O mapa abaixo mostra

a localiza¢do do municipio e sua sede.



Figura 30 - RMM: mapa de localiza¢do do municipio de Manaquiri
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Embora Manaquiri esteja conectado ao eixo da BR 319 pela AM 354, o transporte

fluvial € o mais representativo na ligacdo com a capital. A maneira como o servico rodoviario

encontra-se organizado, dividido em trés trechos ou trés tarifas ou trés transbordos, acaba por

encarecer 0 acesso através das estradas. Vale ressaltar que a maior parte da populagéo vivente

no municipio € rural e ao longo do trajeto até a capital via fluvial, ndo raro se embarca ou

desembarca passageiros as margens do parana do Manaquiri.

As informacdes quanto a oferta de servicos de transportes para Manaus encontra-se

resumidas no quadro.

Quadro 32 — Manaquiri: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus

VIA

MODO

FREQUENCIA

FROTA

VIAGENS/DIA
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Fluvial

1h (manha)

Expresso 7 7
2h (tarde)

Barco tradicional 1/dia 2 1

Fonte: Pesquisa de campo jan./2021. Elaborado pelo autor.

A partir dos dados apresentados no quadro 32 foi possivel estimar a disponibilidade de

assentos e armadores de redes para a ligacdo entre Manaquiri e Manaus. Considerando que a

disponibilidade meédia dos expressos fluviais é de 420 lugares (60x7) e dos barcos tradicionais

de 50 (50x1), conclui-se que a disponibilidade diaria entre Manaquiri e Manaus é de 470

assentos por modos fluviais. A primeira embarcacao do dia sai do porto de Manaquiri as 5h e a

ultima as 15h. De Manaus para Manaquiri a primeira embarcacdo sai as 7h e a Gltima as 16 h

da balsa amarela na Manaus moderna. Abaixo estdo listadas as possibilidades de ligacdo com

0s outros municipios da RMM.

Quadro 33 — Manaquiri: ligagcbes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus Parana do Manaquiri| 77 | Barco tradicional ou expresso
Rio Solimdes, rio Negro
Manacapuru Parana do Manaquiri| 37 | Expresso
rio Solimdes
Novo Airdo Manaus, AM 070, AM| 272* | Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco
352 ou pelo Rio Negro. tradicional.
Manacapuru, AM 070,
AM 352 145 | Onibus rodoviario, taxi-frete.
Iranduba Manaus, AM 070, AM| 113 | Onibus semiurbano ou taxi-frete.
452
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 207 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Itacoatiara Manaus, AM 010. 348 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Manaus, rio Negro, rio Barco tradicional (escala), expresso
Amazonas 267 | (escala)
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 162 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
Itapiranga Manaus, AM 010, AM| 419 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.
363
Careiro da Varzea Manaus, riop 106 | Lacha expresso ou balsa.

Negro/Solimdes, Parana
do Careiro.

Careiro

AM 354, BR 319

53

Micro-6nibus ou taxi-frete.
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Autazes Careiro, BR 319, AM| 225 | Micro-0nibus ou taxi-frete até o
254, rio Preto do entroncamento da AM 252 com a BR
Pantaledo. 319 / micro-6nibus ou taxi-frete / lacha
expresso ou balsa
Silves Manaus, AM 010, AM| 416 | Onibus rodoviario ou taxi-frete.
363, AM 330

Fonte: pesquisa de campo em dez./ 2019. Elaborado pelo autor
*A distancia indicada no quadro nédo se aplica ao rodofluvial.

As ligacdes entre Manaquiri e os demais municipios da RMM descritas ho quadro acima
em grande parte sdo apenas possibilidades sem a efetiva ocorréncia de fluxos atraves de servigos

regulares.

Figura 31 - (a) Barco tradicional no porto de Manaquiri (b)Desembarque de passageiros do
expresso em Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo jan./ 2020. Registradas pelo autor

A figura 31 (a) retrata 0 momento da chega de embarcacdo de uso misto no porto de
Manaquiri, em Manaus elas podem ser encontradas até as 10h (horario de partida) na balsa
vermelha na Manaus Moderna, o barco tradicional apresenta alguns diferenciais em relagdo ao
expresso, tais como a tolerancia ao volume maior de bagagens e a possibilidade de se viajar
deitado em redes. Na figura 31 (b) retrata 0 momento do desembarque no porto de Manaquiri,
em Manaus essas embarcagdes podem ser encontradas na bala amarela na Manaus moderna
entre 7h e 16h.

Quadro 34 — Manaquiri: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DU RA(;AO [horas] | TARIFA [R$] EMPRESA
Expresso 2,5 40 --
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| Barco Tradicional | 35 30 | - |

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro acima mostram que em nimeros absolutos, a tarifa do taxi-frete é
25% acima da tarifa do Gnibus e garante uma economia de tempo de 28,5%. Em termos de custo
por quildémetro, varia de R$ 0,42 para os barcos regionais e R$ 0,519 para 0s expressos.

Manacapuru

E o sexto municipio em extensao territorial, o terceiro em populacéo absoluta e sua sede
¢ a segunda mais populosa da RMM. De acordo com o IBGE (2010) sua populacdo é
majoritariamente urbana. No sudoeste da regido metropolitana, a cidade esta situada entre a
margem esquerda do Rio Solimdes e a principal via de acesso ¢ a rodovia AM 070. Apresenta
um interessante fluxo de passageiros com a capital a0 mesmo tempo em que se destaca como
importante ponto de intermediacdo para municipios de fora da regido metropolitana. Através
de servicos de transporte possui ligacdo direta como Manaus e Novo Airdo via rodoviaria e com
Manaquiri via fluvial. Com os demais municipios as ligacGes sdo possiveis desde que se facam
transbordos e o pagamento de novas tarifas.

Em linha reta a cidade mais préxima é Manaquiri a 22 km e a mais distante é Itapiranga
a 281 km, em trajetos dos servicos intermunicipais a mais proxima é Manaquiri a 37 km feitos
em 1h por expresso e a mais distante é Itapiranga a 427 km, feito em 7h por 6nibus sem contar
0 tempo que se gasta durante o transbordo. Com a inauguracao da ponte sobre 0 Rio Negro o
eixo da AM 070 foi conectado a AM 010/ BR 174 e um dos municipios que mais sofreram
transformacdes foi Manacapuru conforme apontaram Sousa (2013).

Por via rodoviaria Manacapuru se integrada de modo continuo a 8 municipios
metropolitanos com a cobertura dos servigos rodoviérios por empresas regulares e taxi-frete.

Aos outros 4 o acesso é dificultado em virtude da fraca estrutura do transporte fluvial.
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Figura 32 - RMM: mapa de localizacdo do municipio de Manacapuru
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A disponibilidade de transporte rodoviario entre Manacapuru e Manaus se destaca dos
demais municipios em face da capacidade disponivel. Ao dia os carros comecam a rodar a partir
das 4h e 30 minutos no sentido Manacapuru — Manaus e encerram as 18h, e no sentido oposto
comegam as 5h e 30 min e encerram as 19h e 45 minutos. Oficialmente duas empresas atuam
no trajeto a EMTRAM e a Master, além das associacOes e cooperativas de taxistas Rodoviaria

Taxi, Radio Taxi Rio Negro, Ponte Radio Taxi.

Quadro 35 — Manacapuru: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus em 2019

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
_ Onibus rodoviario 1,5h* - 14
Rodoviério i
Taxi-frete Lotacdo 159** Sob demanda

Fonte: pesquisa de campo jan./2021. Elaborado pelo autor.
*E a menor frequéncia registrada em um dia, porém ha horarios com intervalo de 30 min.
**Por dia em média se opera apenas metade da frota
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A partir dos dados apresentados no quadro 35 foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos e armadores de redes para a ligacdo entre Manacapuru e Manaus. Considerando que a
disponibilidade média dos 0nibus € de 644 lugares (46x14) e dos taxis 320 (80x4), conclui-se
que a disponibilidade diéria entre Manacapuru e Manaus é de 964 assentos por modos
rodoviarios. Abaixo além de Manaus o quadro 36 identifica as possibilidades de ligacdo aos

demais municipios da RMM.

Quadro 36 — Manacapuru: ligagdes com os municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus AM 070 94 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
Silves Manaus, AM 010, AM | 421 | Onibus rodoviario ou taxi-frete
363, AM 330.
Novo Airdo AM 070, AM 352 108* | Onibus rodoviario, taxi-frete ou barco
tradicional.
Iranduba AM 070, AM 452 85 | Onibus semiurbano ou taxi-frete até
Iranduba.
Presidente Figueiredo Manaus - BR 174 215 | Onibus rodoviario ou taxi-frete até
Presidente Figueiredo.
Itacoatiara Manaus, AM 010 356 | Taxi-frete, van ou micro-6nibus
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 280 | Onibus rodoviério ou taxi-frete.
Itapiranga Manaus, AM 010, AM | 427 | Onibus rodoviario ou taxi.
330, AM 363,
Careiro da Varzea Manaus, rio 126 | lancha expresso ou balsa.
Negro/Solimdes.
Careiro Careiro da VVarzea, BR | 223 | Onibus rodoviario, micro-6nibus ou
3109. taxi-frete até Careiro.
Manaquiri, AM 354, 90 | Expresso, tAxi ou micro-6nibus
AM 319
Autazes Careiro da Varzea, BR | 250 | Micro-6nibus, van ou taxi-frete até
319, AM 254, rio Preto Autazes/ expresso ou balsa até Autazes.
do Pantaledo.**
Manaquiri Rio Solimdes, Parana 37 | Expresso
do Manaquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor

*A distancia indicada no quadro néo se aplica ao rodofluvial.
**A partir de Manaus pode ser feito integralmente via fluvial.

Todo fluxo intermunicipal que chega ou sai de Manacapuru tem como ponto de
referéncia o terminal rodoviario. Em sua estrutura o terminal dispde de 10 plataformas de

embarque e desembarque, guichés para a compra de passagens das empresas de 6nibus, base de
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dos téxis-intermunicipais, além de pequenos comerciantes que se beneficiam do constante

movimento de pessoas no local.

Figura 33 — (a) 6nibus rodoviario em Manacapuru (b) Ponto de taxi-frete de na Av. Ciryllo
Neves — Compensa Manaus/AM

Fonte: pesquisa de campo jan./2020. Registradas pelo autor

Na figura 33 (a) o 6nibus da empresa Master que juntamente com a EMTRAM operam
o0 trecho entre até Manaus. Na figura 33 (b) a base da associacdo de taxistas e drivers de
Manacapuru (Rodoviéaria taxi) e préximo ao local as outras duas associacdes Ponte Radio Taxi
e Radio Taxi Ponte Rio Negro também possuem bases para a organizacdo dos seus servicos

entre 0 municipio e a capital.

Quadro 37 — Manacapuru: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
Onibus rodoviario 1,9 22,75 EMTRAM
Master
Rodoviaria Téxi
Taxi-frete 1,3 30 Ponte Rio Negro
Ponte Radio Taxi

Fonte: pesquisa de campo em jan./ 2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 37 acima mostram que em nameros absolutos, a tarifa do taxi-frete
é 24% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 32%. Em termos de custo
por quilémetro, varia de R$ 0,24 para o 6nibus e R$ 0,31 para os taxis. A velocidade média

para a viagem de énibus € 49 km/h e de 72 km/h para o taxi.
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Iranduba

Na histdria dos transportes de passageiros entre Iranduba e Manaus, destacam-se dois
momentos, 0 antes e 0 apos a ponte sobre o Rio Negro. Entre 1981 a 2011, essa ligacéo foi
marcada pelo intenso movimento de embarcagdes na travessia fluvial entre o Porto do Séo
Raimundo em Manaus e o porto do distrito Cacau Piréra. Apos a ponte sobre o rio Negro entrar
em operacdo em 2011, o uso das balsas na travessia tornou-se obsoleto e assim se encerrou a
operacdo das mesmas como transporte regular de passageiros para o referido trecho.

Atualmente o transporte intermunicipal que chega e sai do municipio de Iranduba é
essencialmente rodoviério, embora ainda haja um timido movimento de lanchas expressos na
travessia entre o porto do distrito de Cacau Piréra e Manaus. O transporte rodoviario de
passageiros € feito por linhas regulares de énibus e taxis-frete. A disponibilidade de conexdes
intermunicipais regulares a partir de Iranduba se faz apenas com o municipio de Manaus por
uma Unica empresa de 6nibus, trés associacdes/cooperativas de taxi-frete e uma cooperativa de
transporte fluvial.

Iranduba é o menor municipios da RMM em extensao territorial e 0 mais préximo a
Manaus (figura 34) guanto a integracdo dos transportes. Com a quarta maior populacdo da
regido metropolitana, se inseriu em um movimento de metropolizacdo que atravessa o rio, que
estabelece novas definigdes quanto ao uso e a ocupacdo do solo, 0 que se constata diante dos
inimeros empreendimentos, sobretudo imobiliarios, ao longo do trecho rodoviario que conecta
0 municipio a capital.

Entre 2009 e 2019, o municipio passou por transformacdes interessantes em diferentes
pontos de sua unidade territorial, onde o governo estadual resolveu, entre outras a¢des, tomar
medidas que contribuiram para a integracdo da regido metropolitana. Dentre 0s eventos que
marcam essas transformacdes esté o estabelecimento dos atuais limites da RMM, a entrada em
operacgdo da ponte sobre o Rio Negro e a duplicagdo de parte da AM 070, estrada Manoel

Urbano.
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Figura 34 — RMM: mapa de localiza¢do do municipio de Iranduba/AM
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A estrada e a ponte deram a Iranduba continuidade rodoviaria para diversos lugares
dentro da RMM. A primazia dos transportes intermunicipais rodoviarios de passageiros se
consolidou e atualmente a principal maneira de se chegar ou sair do municipio é através dos
onibus e dos taxis frete regulamentados, ver o quadro 38. Contudo, a estrada, a ponte, o 6nibus
e o taxi lotacdo, ndo aniquilaram o transporte fluvial, que ainda resiste com 0s expressos, na

travessia Cacau Piréra — Porto de Manaus.

Quadro 38 — Iranduba: oferta de transportes regular de passageiros para Manaus em 2019

VIA MODO FREQUENCIA | FROTA | VIAGENS/DIA
o Onibus semiurbano 1h 18 17
Rodoviério i
Taxi-frete Lotacdo 110* Sob demanda
Fluvial Expresso 30 min 16 24

Fonte: Pesquisa de campo jan./2020. Elaborado pelo autor.
*Por dia em média se opera com a metade da frota
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A partir dos dados apresentados no quadro 38 foi possivel estimar a disponibilidade de
assentos para a ligacdo entre Iranduba e Manaus. Considerando que a disponibilidade média
dos dnibus é de 1530 lugares (90 x17) e dos taxis 220 (55x4), conclui-se que a disponibilidade
diaria entre Iranduba e Manaus € de 1530 lugares por modos rodoviarios.

A principal via de acesso ao municipio de Iranduba s&o as rodovias AM 070 e AM 452
estrada Carlos Braga, também conhecida como estrada do Iranduba. Embora a cidade disponha
de um porto de categoria IP4 (instalacao portuaria publica de pequeno porte) homologado pela
ANTAQ, ndo existem linhas de transporte intermunicipal que utilize o porto como estacao de
embarque e desembarque de passageiros regularmente, o que s acontece eventualmente.

Além de Manaus, o quadro a seguir indica outros destinos possiveis que ndo contam
com conex0es diretas para destinos intermunicipais dentro da RMM, o que aponta para uma
incipiente integracdo de Iranduba como os demais municipios da RMM, sob o ponto de vista

dos servicos de transportes de passageiros.

Quadro 39 - Iranduba - liga¢bes com 0s municipios da RMM

LIGACAO TRAJETO KM SERVICOS DISPONIVEIS
Manaus AM 452, AM 070 27 | Onibus semiurbano, Taxi-frete
Manacapuru AM 452, AM 070 85 | Onibus semiurbano até o fim da

AM 452, AM 070
Novo Airdo AM 452, AM 070, AM 352 | 180 | Onibus semiurbano até a AM 070,
Onibus rodoviario ou taxi-frete
Presidente Figueiredo Manaus, BR 174 160 | Onibus rodoviario, taxi-frete
Rio Preto da Eva Manaus, AM 010 112 | Onibus rodoviério, taxi-frete
Itacoatiara Manaus, AM 010 300 | Onibus rodoviario, taxi-frete
Itapiranga Manaus, AM 010, AM 363 | 370 | Onibus rodoviario, téaxi-frete
Silves Manaus, AM 010, AM 363, | 364 | Onibus rodoviario, taxi-frete
AM 330
Autazes Manaus, rio 185 | Expresso ou balsa, micro-0nibus,
Negro/Solimdes, BR 319, taxi ou van, balsa ou expresso
AM 254, rio Preto do
Pantaledo
Careiro Manaus, rio 160 | Expresso ou balsa, BR319
Negro/Solimdes, BR 319
Careiro da Varzea Manaus, rio 61 | Expresso
Negro/Solimdes, Parana do
Careiro.
Manaquiri Manaus, rio Negro, rio 114 | Expresso
Solimdes, Parana do
Managquiri

Fonte: pesquisa de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor
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O municipio ndo dispde de um terminal rodoviario convencional, o embarque e
desembarque de passageiros é feito nas paradas localizadas em diversos pontos do perimetro
urbano e ao longo das estradas Carlos Braga (AM454) e Manuel Urbano (AMO070) e na regido
metropolitana € o Unico municipio com transporte intermunicipal do tipo intermunicipal
semiurbana®.

O Terminal Hidroviario de Iranduba inaugurado em abril de 2014 é uma instalagdo
portuaria publica de pequeno porte — IP4, que de acordo com a Lei 12.815/2013 é uma
“instalacdo portuaria explorada mediante autorizacéo, localizada fora do porto organizado e
utilizada em movimentacdo de passageiros ou mercadorias em embarcagOes de navegacao
interior”. Atualmente o porto é operado por 4 funcionarios, sendo 1 técnico administrativo, 1
Servigos gerais e 2 agentes de portaria, sob a responsabilidade do DNIT.

O 6nibus é o0 meio de transporte mais utilizado no transporte intermunicipal e opera nas
ligagBes entre 0 municipio de Iranduba e a cidade de Manaus. No caso das linhas que ligam a
sede de Iranduba a Manaus os 6nibus mais utilizados sdo os das classes’ bésico e padron,
convencional sem sanitarios com capacidade maxima entre sentados e em pé de 70 passageiros
(basico) e 80 passageiros (padron), alguns deles inclui area reservada para acomodacao de
cadeira de rodas ou céo guia. Sdo do tipo urbano, mas de acordo com a agéncia reguladora o
servigo se configura como semiurbano. Possuem catraca e cobrador a bordo e os bancos nao
tem acolchoamento ou reclino de cabega.

Atualmente apenas uma empresa detém o direito de explorar as linhas que ligam
Iranduba a Manaus. Sozinha no mercado desde 2018, a empresa Transkalina, reine uma frota
de 18 6nibus convencionais que circulam no transporte intermunicipal, distribuidos entre as
linhas semiurbanas que ligam Iranduba e Manaus.

Os taxis que operam no transporte intermunicipal de Iranduba tém como principal
destino a cidade de Manaus, os veiculos ndo tem um padrdo quanto ao modelo, geralmente o
numero de assentos fica entre 5 e 7 lugares por automdvel, incluido o motorista. Podem ser

identificados pelo selo das entidades a qual possam estar vinculados.

® De acordo com a resolugio n° 005/2018 da Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Concedidos do Amazonas
— Arsam, o transporte entre as cidades de Manaus e Iranduba se caracteriza como intermunicipal semiurbano. Para
a Arsam, esse tipo de transporte configura-se mediante a execugdo de viagens de até 45 km, entre municipios que
ndo tenham contiguidade nos perimetros urbanos. Porém, o decreto n® 2.521/98 da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT define que os transportes semiurbanos realizem viagens de até 75 km. A Arsam
justifica a alteracdo no entendimento do que determina a ANTT, ao alegar que a medida visa restrigir o alcance
das linhas e evitar a superlotacéo.

" Classificacdo de 6nibus no Brasil de acordo com a ABNT NBR 15570/2011.
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No contexto da RMM, embora haja a possibilidade de conex&o com outros municipios,
0 servico de transporte intermunicipal a parti de Iranduba esta limitado a um Unico destino que
¢ a cidade de Manaus. Esse fluxo decorre da centralidade que Manaus exerce através de servicos
e equipamentos, que atendem as necessidades das pessoas que se deslocam de Iranduba e de
outros municipios de dentro e de fora da RMM para a capital. Neste sentido, a ocorréncia de
demanda por transporte tem permitido a operacdo do servico rodovidrio por Onibus
convencional e taxi-frete, e do fluvial por embarcac6es expresso.

O quadro a seguir demonstra a organizacéo do transporte rodoviario intermunicipal de
Iranduba quanto ao tipo de servico, ligacao principal, frequéncia, tarifa e a empresa. Embora
onibus e taxis-frete configurem servicos diferentes, ambos tém o mesmo objetivo que é o
transporte de passageiros. A disputa por essa demanda provoca rebatimentos na organizacao do

servico, a qual coloca de um lado o énibus regulamentado convencional e de outro o taxi-frete.

Quadro 40 — Iranduba: custo da viagem até Manaus em 2019

SERVICO DURACAO [horas] TARIFA [R$] EMPRESA
Onibus rodoviario 0,75 5 Transkalina
Téxi-frete 0.4 10 Cooperativas e
associacOes de taxistas

Fonte: pesquisa de campo em jan./2020. Elaborado pelo autor

Os dados do quadro 40 acima mostram que em nimeros absolutos, a tarifa do taxi-frete
¢ 100% acima da tarifa do 6nibus e garante uma economia de tempo de 53%. Em termos de
custo por quilémetro, varia de R$ 0,18 para o 6nibus e R$ 0,37 para os taxis.

Além de operar na ligacdo entre as cidades de Iranduba e Manaus, 0 servico
intermunicipal ocorre também, entre localidades do municipio de Iranduba em linhas diretas
com a cidade de Manaus. Nesse caso os transportes rodoviarios também aparecem como
principais meios para a mobilidade e o fluvial fica restrito a uma Unica localidade, o distrito do
Cacau Piréra. No quadro a seguir estdo as linhas de dnibus que ligam localidades do municipio
de Iranduba & cidade de Manaus. E importante destacar que essas mesmas localidades ndo

possuem linhas regulares para a sede do seu respectivo municipio.

Quadro 41 - LigacGes intermunicipais diretas entre localidades do municipio de Iranduba e
Manaus em 2019

LOCALIDADE

MEIO
Onibus

EMPRESA TARIFA [R$]

7,00

Arial Transkalina
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Acutuba Onibus Transkalina 7,00
Cacau Piréra Onibus Transkalina 3,50
Taxi-frete Metropolitana e 5,00

Coopetatiam
Expresso fluvial | Cotpafim 6,00
Multir&o Onibus Transkalina 3,50
Taxi-frete Metropolitana e 5,00

Coopetatiam
Conjunto Maria Zeneide Onibus Transkalina 5,00

Fonte: trabalho de campo em dez./2019. Elaborado pelo autor.

Diante das informacdes apresentadas pode se dizer que o funcionamento dos transportes

metropolitanos reproduz a centralidade exercida por Manaus, o que ndo é nenhuma novidade.

No entanto a forma e o volume com que se chega ou se deixa a capital aponta para um sistema

variado de tipo de transportes e formas de organizacao que em parte representa um processo

transitdrio relacionado a integracdo do espaco metropolitano que é pouco conhecido.

A partir dos dados obtidos durante a pesquisa se obteve novos dados e informacoes

sinteticamente organizados no quadro a seguir.

Quadro 42 - Disponibilidade diaria em assentos ou lugares entre Manaus e municipios da RMM

MODOS
; RODOVIARIO
SEQ. MUNICIPIO Taxis-frete | Onibus | Micro-6nibus /| FLUVIAL
Vans
EIXOBR 174 e AM 010
1 | Presidente Figueiredo 126 414 --
2 Rio Preto da Eva 68 184 --
3 | Itapiranga 46 64 --
4 | Silves 46 20 --
5 Itacoatiara 644 260 --
EIXO BR 319
6 | Autazes 52 300 400*
7 | Careiro da Varzea -- -- 3.665
8 Careiro 80 92 320 --
9 | Manaquiri -- -- 470
EIXO AM 070
10 | Manacapuru 320 644 --
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11 | Novo Airéo 72 92 450*
12 | Iranduba 220 1530 --
Total 1.674 3920 4.256
Ida e volta multiplica-se por 2 3.348 7840 8512

Fonte: Elaborado pelo autor
* disponibilidade semanal

O quadro acima reafirma a primazia dos transportes rodoviarios em relagdo ao fluvial,
no qual o 6nibus aparece ainda como 0 meio de transporte com maior disponibilidade de assento
48% e esta disponivel em quase todos 0s municipios em trajetos integrais ou parciais. O taxi-
frete por sua vez representa 14,7 % da disponibilidade diaria e s6 ndo opera nos mesmos
municipios que o 6nibus. O fluvial, puxado pelos nimeros da travessia CEASA — Careiro da
Varzea aparece com 37,3% da oferta.

Destaca-se ainda a quase total auséncia dos transportes fluviais nos municipios
integrados pelos eixos AM 070 e BR 174/AM 010 e ao mesmo tempo, a importancia que
possuem para 0s municipios do EIXO 319, como Autazes, Careiro da Varzea e Manaquiri.
Curiosamente 0s municipios do primeiro eixo sdo majoritariamente urbanos e os do segundo
rural. No eixo BR 319 o volume do fluxo chama atencéo e parece ser incompativel com o fluxo
do eixo como um todo, no entanto € preciso levar em consideracdo que a travessia atende

ligacOes para além da RMM e também localidades rurais que ndo puderam ser mensuradas.

Quadro 43 — Relacdo tarifa/quilémetro entre Manaus e municipios da RMM

MODOS [R$/km]
‘ RODOVIARIO FLUVIAL
SEQ. | MUNICIPIO - ~— -
Q Taxis-frete | Onibus Micro- Barco/Balsa | Expresso
onibus/ Vans
y | Presidente 0,289 0,252 - .
Figueiredo
5 Rio Preto da 0.328 0.203 N N
Eva
3 | ltapiranga 0,300 0,222 -- --
4 | Silves 0,303 0,224 -- --
5 Itacoatiara 0,305 0,205 -- --
6 | Autazes 0,250 -- 0,166 0,253 - -
7 |Careiro da - - 0,833| 0,918
Varzea
8 | Careiro 0,292 0,198 0,198 - - --
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9 | Manaquiri - - -- 0,428 0,519
10 | Manacapuru 0,319 0,242 -- --
11 | Novo Airéo 0,358 0,278 0,32 - -
12 | Iranduba 0,370 0,185 - - - -

Fonte: Elaborado pelo autor

Os dados do quadro acima mostram que 0s expressos e balsas que operam na travessia
CEASA — Careiro da Varzea sdo os que apresentam o maior custo por quilometro, os fluviais
que operam até Manaquiri também apresentaram um quociente elevado. Tais informacGes
contrariam o consenso de que os transportes fluviais tem custos de operacdo mais baratos em
relacdo aos outros modais. No entanto, se deve considerar que geralmente, tendo em vista a
geracdo de velocidade, embarcagdes de passageiros demandam de propulsdo de maior
capacidade o que aumenta também o seu consumo de combustivel.

Dentre os custos do transporte rodoviario as tarifas mais caras sdo as do taxi-frete para
o qual a variacdo entre a maxima e minima foi de 32,4%, ja para 6nibus rodoviario as variacdes
foram menores e se mantiveram entre 0,205 R$/km e 0,278 km. O custo mais baixo para énibus

foi o do semiurbano de Iranduba e os micro-6nibus de Autazes e Careiro.
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CONSIDERACOES FINAIS

A compreensdo da dindmica do transporte intermunicipal de passageiros da Regiéo
Metropolitana de Manaus constituiu um exercicio de analise geografica desenvolvido a partir
do dimensionamento do movimento de pessoas entre as 12 sedes dos municipios metropolitanos
e a capital. Entre dados e registros obtidos ficou demonstrado como 0s transportes acontecem
e se integram ao mesmo tempo em que viabilizam a interacdo de pessoas e dos lugares.

As condicdes do transporte intermunicipal encontradas apontam para a prevaléncia dos
meios rodoviarios e para o papel complementar ou alternativo exercido pelos meios fluviais
enquanto objetos da integracdo do espaco metropolitano. Em ligagOes regulares com a capital,
0s municipios de Careiro da VVarzea, Novo Airdo e Manaquiri sdo 0s que ainda apresentam uma
representativa participacéo dos transportes fluviais.

As ligacGes rodoviarias continuas estdo dispostas em duas grandes areas delimitadas
pelo curso dos rios Solimdes e Amazonas formando assim um tronco conectado que vai do leste
ao oeste e outro ao sul. A integracao das duas areas é realizada em travessia fluvial entre o porto
da CEASA em Manaus e o porto da Gutierrez no Careiro da Varzea, trecho este onde se
verificou a maior capacidade de transporte de passageiros entre as ligacbes metropolitanas. Vale
ressaltar que a travessia serve também a rotas para além da RMM.

O tronco conectado que se estende de leste a oeste é formado pelas rodovias ligadas a
AM 010 e AMO070 e garantem acesso aos municipios de Novo Airdo, Manacapuru, Manaus,
Presidente Figueiredo, Rio Preto da Eva, Itapiranga, Silves e Itacoatiara. O tronco conectado
ao sul é formado pelas rodovias ligadas a BR 319 e garante acesso aos municipios de Autazes,
Careiro, Careiro da VVarzea e Manaquiri. Na primeira constatou-se que 0s municipios, urbanos
em sua maioria, encontram-se plenamente integrados por rodovias, sdo atendidos pelos servicos
de transporte regulamentado de empresas de 0nibus rodoviarios e semiurbano e das associaces
e cooperativas de taxi-frete. A participacdo dos transportes fluviais se restringe a conexdes entre
Manaus e Novo Airdo, Itapiranga e Itacoatiara e de modo eventual entre Itapiranga e Manaus.

No tronco sul constata-se que 0s municipios sao rurais e a participacdo dos transportes
fluviais € maior que no tronco leste-oeste, mas apresenta também um importante volume de
fluxos rodoviérios nos trechos onde este meio é possivel. Os servicos sdo em sua maioria
ofertado por transportadores cooperados ou associados ou mesmo individuais, quanto a
organizacdo predomina a pratica da lotacdo no qual a frequéncia das viagens se da de acordo
com a demanda.

Ainda no tronco sul, a participacdo de micro-onibus e vans se destaca frente a fraca

participacdo de empresas tradicionais de dnibus rodoviario regulamentado. Nestes trechos os
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custos das tarifas praticadas estdo abaixo da media praticada nos trechos do tronco leste-oeste,
0 que sugere que a pratica de tarifas abaixo do praticado no mercado tem inviabilizado a
participacdo de empresas nessa parte da RMM.

A maior parte das linhas regulares intermunicipais metropolitanos ocorrem entre as
sedes dos municipios e a capital. Entre os municipios foram identificadas ligacGes regulares
entre Itacoatiara e Autazes, Silves, Itapiranga; Manacapuru e Manaquiri, Novo Airdo;
Manaquiri e Careiro. Careiro da VVarzea também € um dos municipios que recebe um elevado
fluxo de passageiros, entretanto, a maior parte deste volume tem como destino a cidade de
Manaus, neste caso o Careiro da Varzea se apresenta como um importante ponto de
intermediagdo nas ligagGes entre os municipios do tronco conectado sul com a capital.

Manacapuru e Itapiranga também aprecem como importantes pontos de intermediagédo
ao receber fluxos de fora da regido metropolitana com destino a capital. Neste caso, essa
intermediacao ocorre através do transbordo de passageiros fluviais para os meios rodoviarios
disponiveis em cada um destes municipios. Estes meios representam um ganho de tempo
significativo e sua primazia nas ligacbes intermunicipais reflete também as transformacdes
espaciais provocados pela insercdo de novas necessidades oriundos de um modo de vida urbano.

Quanto ao custo das passagens verificou-se que 0 meio de transportes mais em conta é
o0 6nibus e o mais caro é o expresso fluvial. Essa disparidade foi evidenciada com base no custo
por quildmetro estimado para cada um dos meios de transportes disponiveis. Cabe destacar que
os 6nibus sdo regulamentados e estdo sujeitos as penalidades do ndo cumprimento a norma, ja
as lanchas operam de modo mais proximo de um servico informal, ou seja, sem obrigacGes e
amparo de normas bem definidas.

Destaca-se as disparidades encontradas nos precos das tarifas praticadas o que evidéncia
0 baixo nivel de gestdo dos servicos. Neste sentido, a auséncia do Estado se torna nitida o que
acaba por refletir as deficiéncias na organizacdo de um servico de interesse compartilhado tdo
importe como o transporte de passageiros.

No que se refere ao transporte rodoviario as tarifas praticadas pelos taxis, micro-6nibus
e vans tem como base o preco da tarifa do 6nibus regulamentado. Tal fato, expBe 0 peso que a
regulamentacdo exerce indiretamente nos servigos ndo regulamentados e sua importancia para
a modicidade das tarifas. No entanto isto ndo quer dizer que a regulamentacao dos servi¢os ndo
necessite de melhor organizagéo e planejamento.

As estruturas que servem aos transportes, quando existem, sdo modestas e na falta delas
improvisam-se 0s portos e 0s terminais. No caso dos meios rodoviarios em virtude de sua alta

capilaridade, qualquer ponto a margem da estrada pode ser uma parada. Ja no caso dos meios
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fluviais o improviso das estruturas de embarque e desembarque gera transtornos ao Usuério

inclusive pondo em risco sua seguranca.
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